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1 Johdanto

Taratest Oy on Imatran kaupungin toimeksiannosta saanut tehtavaksi laatia vireilla olevaan asemakaa-
vamuutokseen liittyen liikkenneselvityksen Imatran Pelkolan alueelle. Suunnittelualue sijaitsee Pelkolan
alueella |dhella Pietarintietd. Alue on nykytilassa padosin rakentamatonta. Suunnittelualue kasittaa Pi-
larikuusenkadun ja sen pohjoispuolella korttelit 91 ja 92 seka osan kortteleita 70 ja 89 ja lahivirkistys-
aluetta sekd Nauhakuusenkadun ja Kampakuusenkadun katualueita, joita ei kuitenkaan ole toteutettu.
Pilarikuusenkadun eteldpuolella suunnittelualueeseen kuuluu rakentumattomat korttelit 84, 85 ja 93
seka lahivirkistysaluetta (Ensonpuisto) ja suojaviheraluetta. Suunnittelualueeseen kuuluu osa Imatra-
Imatrankoski-Raja-rata-aluetta sekd Pelkolan terminaalin aluetta. Raidealueen itdpuolella suunnittelu-
alue kasittaa osan korttelia 57 sekd maa- ja metsatalousaluetta.
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Kuva 1. Alueen viitteellinen sijainti, alue merkitty punaisella rajauksella, aineisto © Paikkatietoikkuna.fi,
22.5.2025.

Suunnittelualueelle on tarkoituksena osoittaa teollisuus- ja varastorakennusten korttelialue, jolla on
tai jolle saa sijoittaa merkittavan, vaarallisia kemikaaleja valmistavan tai varastoivan laitoksen, T/kem-
merkinta. Suunnittelualueen laajuus on noin 150 ha (Kuva 1).

Kohteeseen ei ole liikenneselvityksen laadinnan ohessa suoritettu liikennelaskentaa. Nykytilanteen
tarkastelussa liikkennemaarat perustuvat Vaylaviraston olemassa oleviin laskenta-aineistoihin.
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2 Tavoitteet

Tyon tavoitteena oli laatia asemakaavoitusta palveleva lilkkenneselvitys. Liikenneselvityksessa toivottiin
tarkasteltavan alueen nykyistd kaavatilannetta, aiemmin laadittuja suunnitelmia seka alueen liiken-
teellisid olosuhteita. Lisaksi liikenneselvityksessa tuli tarkastella liikenneverkon kehittdmistarpeita seka
sen kytkeytymista ymparoivaan liikenneverkkoon.

Osana tyota arvioitiin alueen tulevan maankaytén synnyttama liikennetuotos ja sen suuntautuminen
katuverkolla. Katu- ja tieverkon liikenne-ennusteet laadittiin tiedossa olevien maankdytén muutosten
pohjalta. Laskentojen pohjalta laadittiin alustavat liikenteen toimivuustarkastelut, tarkasteltiin liiken-
nemaadrien lisdantymisen vaikutuksia alueen liittymissa seka arvioitiin liittymien kehittamistarpeita.

Tyon tavoitteena oli myds madritelld asemakaava-alueen sisdinen liikkenneverkko kasittden ajoneuvo-
liilkenteen, jalankulun ja pyoradilyn seka joukkoliikenteen, ottaen huomioon myés yhteystarpeet ja su-
juva liittyminen ympardivaan verkkoon.

3 Liikenteen nykytila

3.1 Autoliikenne

3.1.1 Katuverkon hierarkia

Suunnittelualue sijaitsee Imatran Pelkolassa Pietarintien lansipuolella Idhelld Imatran rajatarkastusase-
maa. Alueen lapi kulkee pohjois-eteldsuunnassa Imatra-Imatrankoski-Raja-rautatie. Suunnittelualueen
keskelld on itd-lansisuuntainen Pilarikuusenkatu, joka yhdistaa rautatien lansipuolen alueet alikulun
kautta Pietarintiehen. Alla olevassa kuvassa on esitetty suunnittelualueen nykyinen liikenneverkko ka-
tuhoitoluokittain. Kaupungin keskustan suunnasta tulee aluetta kohti paareittina toimiva Pietarintie,
jolle alueelle suuntaavaa liikenne padasiallisesti painottuu. Rajan yli tuleva lilkkenne on nykyisellaan va-
haistad johtuen nykyisesta geopoliittisesta tilanteesta.
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Kuva 2. Alueen nykyinen katuverkko hoitoluokittain, © Suomen vdyldt.fi, 5.6.2025.
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/ Ohjeellisesti valtatie tai seudullinen paakatu
/ Ohjeellisesti kantatie tai seudullinen paakatu
/ Ohjeellisesti seututie tai alueellinen paakatu
" Ohjeellisesti yhdystie tai kokoojakatu

= /Liityntékatu. tarkea vksityistie
/ Muu yksityistie

Ajopolku

Kavelyn ja pyorailyn vayla

dllé. © Suomen vdyldt.fi, 5.6.2025.

3.1.2  Liittymajarjestelyt

Nykytilanteessa kaava-alueella sijoittuu merkittdvana liittymaalueena ainoastaan Pietarintien Pilari-
kuusenkadun liittymaalue (Kuva 4). Nykyiselldan liittymaalue on valo-ohjaamaton ja ilman kddntymis-
kaistoja. Liittymaalueen lansipuolelle on kaavaehdotuksessa sijoitettu lahivirkistysalueet seka teolli-
suus- ja varastorakennusten korttelialueet. Pilarikuusenkadun kautta ohjataan liikenne myds radan
itapuolella oleville teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueille. Maankdytén kehittymisen nako-
kulmasta tulevaisuudessa voisi olla hyva varautua kdantymiskaistoilla varustettuun liittymaan.

Kuva 4. Pietarintien ja Pilarikuusenkadun liittymdalue nykytilanteessa, © Paikkatietoikkuna.fi, 5.6.2025.
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Kuva 5. Pietarintien ja Pilarikuusenkadun liittymdalue nykytilanteessa, nékymd etelén suuntaan, © Taratest Oy,
6.6.2025.

Kuva 6. Pietarintien ja Pilarikuusenkadun liittymédalue nykytilassa, ndkymd pohjoisen suuntaan, © Taratest Oy,

6.6.2025.
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3.1.3 Liikennemaarat

Vayldviraston tamadnhetkisen liikennelaskenta-aineiston perusteella kaava-alueen tieliikkennemaarat
ovat nykyisessa tilanteessa selvasti alhaisemmat mitd aiempina vuosina. Tassa selvityksessa nykytilan-
teen liikkennemaarina kdytetdan vuoden 2019 liikennemaaria, joiden voidaan ajatella vastaavan realis-
tista alueen normaalin kdyton mukaista tilannetta. Kaava-alueen kohdalla Pietarintien liikkennemaara
on 2074 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus on n. 7 %. Raja-asemavydhykkeen
vuorokautinen liikennemaara on 2262 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaan liikenteen osuus on 8
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Kuva 7. Ajoneuvoliikenteen nykyiset liikkennemddrdét. Suluissa esitetty liikkennemddrd perustuu vuoden 2022 ja
2024 laskennallisiin liikennemddriin, © Paikkatietoikkuna.fi/Suomen vdylit 5.6.2025.
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Pietarintien nykyinen nopeusrajoitus on ldhes koko kaava-alueella 60 km/h. Rajanylityspaikan ldhei-
syyteen tultaessa nopeusrajoitus on madallettu 20...30 km/h.
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Kuva 8. Tiedossa olevat tieverkon nykyiset nopeusrajoitukset, © Suomen vdylét.fi, 5.6.2025.
3.2

Kevyenliikenteen vaylat

Kevyenliikenteen paareitti (yhdistetty jk+pp) sijoittuu Pietarintien varteen, sen ita- ja pohjoispuolelle

sekd nyky- etta tavoitetilanteessa. Pyorailijamaarat tai jalankulkijoiden nykyiset liikennemaarat eivat
ole tiedossa. Kevyenliikenteen tavoiteverkko tulee tiettavasti sijoittumaan nykyisille vaylille.
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Kuva 9. Kévelyn ja pyérdilyn véyld, © Suomen vdyldt.fi, 26.8.2025.
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3.3 Joukkoliikenne

Nykytilanteessa alueen joukkoliikennetarjonta kulkee Imatran keskustan suunnasta Enstontietad pitkin.
Asemakaava-alueen laheisyyteen sijoittuu yhteensa 7 linja-autopysakkia. Asemakaavaan ei ole suun-
nittelualueen kohdalle merkitty pysakkisyvennyksia.

Kuva 10. Kaava-alueen Idheisyyteen sijoittuva joukkoliikennereitti sekd Idhimmdt linja-autopysdkit, © Imatran
karttapalvelu, 26.8.2025
3.4 Liikenneturvallisuus

3.4.1 Onnettomuushistoria vuosina 2005 2016
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Kuva 11. Vuosina 2005-2016 alueella sattuneet poliisin tietoon tulleet liikkenneonnettomuudet, © Tieliikenneon-
nettomuustilasto, 26.8.2025
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Suunnittelualueen ldhist6lla viime vuosina sattuneet lilkkenneonnettomuudet keskittyvat Pietarintielle,
erityisesti ldhelle raja-aseman aluetta. Asemakaava-alueen laheisyydessa ei tilastointiaikana ole sattu-
nut yhtaan henkilévahinkoihin johtanutta liikenneonnettomuutta. Onnettomuuksissa ei ole ollut osal-
lisena jalankulkijoita tai pyorailijoita. Pietarintien ja Kartiokuusenkadun risteysalueella on sattunut
kdaantymisonnettomuus (1 kpl) toukokuussa 2016. Suurin osa (3 kpl) tilastoiduista onnettomuuksista
on tielta suistumisia, jotka on kaikki tapahtunut talviaikaan marraskuun ja maaliskuun valisena aikana.
Raja-aseman alueen ldheisyydessa on lisdksi tapahtunut muutama ohitustilanteessa tapahtunut liiken-
neonnettomuus, jotka nekin molemmat kevattalvella.

3.4.2  Arvio liikkenneturvallisuustilanteesta

Pietarintien ja Kartiokuusenkadun seka Pietarintien ja Pilarikuusenkadun liittymaalueet ovat nykyisel-
[aan ajoneuvoliikenteen osalta melko vahaliikenteisia. Ajoneuvojen valilla tapahtuu jonkin verran kon-
fliktitilanteita, mutta melko vahaisissda maarin, kun huomioidaan koko tilastointiaika. Onnettomuusti-
laston perusteella alueen laheisyydessa ei ole sattunut yhtadn henkilovahinkoihin johtanutta onnetto-
muutta, eika kevytliikenne ole ollut osallisena onnettomuuksissa.

Jalankulun ja pyorailyn reiteille ei ole nykytilassa osoitettu turvallista ylityspaikkaa, mikali kuljetaan
Pilarikuusenkadun suuntaan. Ylittdjia oletetaan kuitenkin olevan nykytilassa melko vahan. Nopeusra-
joitus Pilarikuusenkadun liittyméan kohdalla on 60 km/h.

3.5 Yhteenveto kehittamistarpeista

3.5.1 Autoliikenneverkko

Alueen nykyiset liittymat Pietarintielta asemakaava-alueelle eivat sellaisenaan palvele tulevia tarpeita
liikennemaarien kasvaessa, vaan niiden parantamiseen tulee varautua. Liittymien sijaintia ja tyyppia
on tarkasteltava, ja kehittdmistoimenpiteet maariteltdva siten, etta liittymien valityskyky on riittava.
Lisdksi tulee varmistaa, ettd kaava-alueen synnyttama liikkennemaarien lisays ei heikenna merkittavasti
Pietarintien lilkenteen sujuvuutta.

Pelkolan alueen sisdista tieverkkoa tulee kehittdaa palvelemaan uutta maankayttoa. Aluetta palvelevan
katu- ja tieverkon tai sen kaavan mukaisten tilavarausten tulee mahdollistaa sujuva kulku myos lahei-
selle raja-asemalle.

3.5.2  Pyordilyn ja jalankulun verkko

Suunnittelualueen sisélle sijoittuu nykyiselldan Pietarintien varressa sijaitseva kevyenliikenteen vayla.
Alueelle sijoittuvien toimintojen voidaan ajatella lisdavaan ja synnyttavan asiointi- ja tydmatkaliiken-
nettd, joten sujuvat ja turvalliset pyorailyn ja jalankulun reitit ovat tulevaisuudessa tarpeen. Kaava-
alueelle ei sijoitu nykyisellddn ja maankayton seurauksena lapikulkevaa jalankulku- tai pyoraliiken-
nettd. Sujuva ja turvallinen paasy alueelle jalan ja pyoralla olisi hyva mahdollistaa useista tulosuun-
nista. Nykyiselta joukkoliikenteen reitiltd olisi hyvd mahdollistaa turvallinen ja sujuva jalankulun ver-
kosto alueelle.

3.5.3  Joukkoliikenne

Linja-autoliikenteen reitteja ja pysakkien paikkoja on syyta tarkastella ja kehittda uuden maankayton
nakokulmasta ottaen kuitenkin huomioon myoés nykyinen maankaytto ja kayttajapotentiaali.

3.5.4 Liikenneturvallisuus

Uusi maankaytto tulee oletettavasti lisddamaan jalankulkijoiden ja pyorailijoiden maaraa alueella. Eri-
tyisesti Pietarintien ylitysten turvallisuuteen on syyta kiinnittaa huomiota.

Taratest Oy - www.taratest.fi- Puh. 03 - 368 33 22 - Turkkirata 9 A, 33960 Pirkkala
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4 Asemakaavan liikenteelliset vaikutukset

4.1 Maankaytto ja lilkennetuotos

4.1.1  Uuden maankdyton liikennetuotoksen laskentaperiaatteet

Pelkolan uudelle teollisuusalueelle saapuvien ja ldhtevien matkojen maéara on arvioitu kerrosneliomet-
rien perusteella teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueen mukaisesti. Autoilun matkatuotos si-
saltda arvion toimintojen kayntimaarista, kulkutapaosuuksista sekd auton keskikuormituksesta. Ras-
kaan liikenteen maarat on laskettu kerrosneliomaariin perustuen. Arviot perustuvat ymparistominis-
terion julkaisuun ”Liikennetarpeen arviointi maankayton suunnittelussa”.

4.1.2 Maankayttdennuste

Pelkolan alueelle on suunniteltu sijoittuvan padasiassa tilaa vaativaa teollisuus- ja varastorakennusten
korttelialuetta seuraavasti:

1. TY, 27 949,2 k-m?
e teollisuustoimipaikka
e tehokkuusluku e=0,4
2. T/kem, 177 541,8 k-m?
e teollisuustoimipaikka
e tehokkuusluku e=0,6
3. T/kem, 197 843,0 k-m?
e teollisuustoimipaikka
e tehokkuusluku e=0,6
4. T/kem, 185 266,7 k-m?
e tavara- ja lilkkenneterminaali
e tehokkuusluku e=0,6
5. T-14,179 568,8 k-m?
e tavara- ja lilkkenneterminaali
e tehokkuusluku e=0,6

EP- tai ET-alueita ei ole huomioitu tassa laskel-
massa.

4.1.3  Liikennetuotos

Lilkennetuotoksen lahtokohtana on enimmillaan
460 000 k-m? teollisuustoimipaikkaa. Maara pe-
rustuu asemakaavassa ilmoitettuun tontin pinta-
alaan seka tehokkuuslukuun. Kokonaisuudessaan e I
alueen arvioidaan tuottavan liikennettd enintdan kyva 12. Kaava-alueen alustava maankdytté.
noin 5760 ajon/vrk. Tarkemmat laskentaperus-

teet on esitetty liitteessa 1.

Taratest Oy - www.taratest.fi- Puh. 03 - 368 33 22 - Turkkirata 9 A, 33960 Pirkkala
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4.2  Autoliikenteen toimivuus

4.2.1 Toimivuustarkastelun lahtokohdat

Toimivuustarkastelut laadittiin liikenne-ennusteella, joka perustuu maankayttdarvioihin ja sen perus-
teella laadittuun liikennetuotoslaskentaan. Liittymien mitoitusliikenteena on kaytetty huipputunnin lii-
kennemaarad, jonka on oletettu olevan 15 % keskimaaradisestd vuorokautisesta liikkennemaarasta
(KVL). Toimivuustarkastelussa kaytettyjen liikennemaarien ldhtokohtana olivat nykytilanteen tilas-
toidut liikennemaarat sekd vuoden 2050 ennuste. Nykytilanteen liikennem&arana on kadytetty vuoden
2019 lilkennemaaria. Liikenteen oletetaan kasvatan vuoteen 2050 mennessa noin 20 % nykyisesta lii-
kennemaarasta. Lisaksi on huomioitu edelld kuvatut uuden maankayton liikennetuotokset.

Toimivuustarkastelussa alueen liittymien oletetaan olevan valo-ohjaamattomia. Alueen merkittavin
liittymaalue on Pietarintien ja Pilarikuusenkadun liittymd&alue. Pietarintien ja Pilarikuusenkadun liitty-
majarjestelyjen oletetaan sailyvan nykyisella tasolla. Selvityksessd on tarkasteltu lisdksi Pietarintielta

T/kem -alueelle (197 843 k-m?, alue 3) suuntaavan liittyman toimivuus. Raskaanliikenteen osuus on
oletettu olevan 10 % kaikilla tarkastelluilla tieosuuksilla.

v

F < SavImajar Hemokalie,
5} %
& ¢ TEPPANALA Rus
b N
& 2%
Naurissaari \s‘o X |
o
% Nakotorninméki
e ol £ b Bihim:
L L ®,
NG q\:'\
= & 1
= Bpa
i) i Ritasuo
] Eskola
1 LN
L] L Kap,
s, b
Yont, SakkeTE
) ' [P o
- = o
% . PG
Kiarmaki @, -3, a\sa\
Y Ky Bl 2 Sakkola ik
’ltv\(‘\ Klilma 5 >
Ulmala o
[
Suopelfo Jakola Paltola
%:iu(a; senk.
R
par
Y @ 5400
= ko
Fi
Yiakarpi 75} Harjii
elto ) R0
% Kyyrénniemi v\’;\‘ A
% yyronnier 0" Pelkola
N \
Kallainen
®
lokia 3,
okiei 3 v wé% Onngl
y Kolipeito | B
& Vallinkoski Rl T Hajakumpu
R fuper Paavolanmék oy 1 -+ Rajavariicasema Polik A
o . e Ensontintd
) Vehkasuo
Karkiaa % N
dki. Pajul;
a
Onnela
Hallikkala
e Lehtoniem| LN
Haineee!® o
500 m Hangumaki Vortorniniahti G/}
k! Wokela, b

@

Kuva 13. Tieosuuksien keskimddrdiset vuorokautiset liikennemddrdit ennustetilanteessa.

4.2.2 Liikenteen tulo- ja poistumissuunnat

Liikenteen suuntautuminen alueella perustuu asiantuntija-arvioon, jossa on otettu huomioon teiden
ja katujen toiminnallinen luokka seka alueen sijoittuminen kaupunkirakenteessa. Arvion mukaan Pila-
rikuusenkadun liikenteesta 50 % suuntaa pohjoisen, eli kdantyy Pilarikuusenkadulta vasemmalle. Lii-
kennevirrasta 50 % vastaavasti oletetaan kaantyvan oikealle. On hyva huomioida, ettd nykyisessa maa-
ilman poliittisessa tilanteessa liikennevirroista suurin osa kdaantyy pohjoisen suuntaan. Tassa on kui-
tenkin oletettu itdrajan olevan auki ja liikenteen sen mukaista. Pilarikuusenkadulle sekid T/kem -alu-
eelle (197 843 k-m?) suuntaavat liikkennemaarat on maaritetty laskennallisesti kohdan 4.1.2 mukaisesti.
Lahtevan liikenteen arvioidaan suuntautuvan samoin kuin saapuva liikenne.
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4.2.3  Liittymien toimivuus ennustetilanteessa
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Kuva 14. Kaava-alueelle johtavien liittymdsuuntien palvelutasot ja maksimijonopituudet huipputuntiliikenteen
perusteella laskettuna.

1. Pietarintien ja Pilarikuusenkadun liittyma toimii keskimaarin kohtuullisen hyvin, mikali liitty-
maan rakennetaan kadantyville omat kaistat. Huipputuntiarvioon perustuvan laskelman mu-
kaan liittymaalue saattaa merkittavasti ruuhkautua vasemmalle kadntyvasta liikenteesta joh-
tuen ilman kaantyvien kaistajarjestelyja. Myos Pietarintieltd vasemmalle kdantyville olisi hyva
varautua rakentamaan oma liityntakaista. Pilarikuusenkadun suunnasta oikealla kddntyvien jo-
non pituus on enimmillddn 24 m ja vasemmalle kaantyvilla selvasti pidempi, 100 m. Pietarin-
tiella jonopituus saattaa huipputunnin lilkkennemaaran aikaan olla n. 60 m.

2. Pietarintien ja teollisuusalueen (T/kem, 197 843 k-m?) pasasiallisesti raskaalle liikenteelle tar-
koitettu liittymaalue toimii keskimaarain erittdin hyvin. Liittymien toimivuutta on tarkasteltu
siten, ettei liittymassa ole huomioitu kdantyville omia kaistoja. Liittyméassa ei muodostu mer-
kittavia ruuhkia ja jonot purkautuvat kohtuullisen hyvin. Pohjoisessa ja eteldisessa tulosuun-
nassa seka teollisuusalueen suunnasta kdantyvien enimmaisjonopituus on n. 10 m. Kuorma-
autoliikenne saattaa kuitenkin hetkellisesti kasvattaa jonopituutta.

4.2.4  Yhteenveto liikenteen toimivuudesta

Pietarintien ja teollisuusalueen tulevassa liittymassa ei ole ennustetilanteessa 2050 merkittavia toimi-
vuusongelmia, jotka vaatisivat muutoksia liikenneverkkoon tai tonttien rakennustehokkuuden tai tont-
tialan pienentamistd asemakaava-alueella. Pietarintien ja Pilarikuusenkadun liittymaalueelle sen sijaan
suositellaan vasemmalle kdantyville omia kaistoja. On hyvda myds huomioida, etta ko. liittymaalueen
ruuhkautuminen voi vaikuttaa Pilarikuusenkadun suunnasta teollisuusalueelle kulkemiseen merkitta-
vasti. Tasta syysta liikennevirtojen ohjaamista omille kaistoilleen suositellaan. Jotta
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Pilarikuusenkadulle kdaantyva liikenne ei aiheuta haittaa Pietarintielle, tulisi my6s vasemmalla kdaanty-
ville rakentaa oma kaista tai vahintaan leventaa liittymaaluetta riittavan pitkalla matkalla.

4.3 Pyoraily, jalankulku ja joukkoliikenne

Pelkolan alueen maankdyton kehittyminen lisda alueelle suuntautuvaa jalankulku- ja pyoréliikennettd,
joka muodostuu asiointi- ja tydmatkaliikenteesta.

Alueelle olisi hyva suunnitella sujuvat ja turvalliset jalankulun ja py6railyn yhteydet eri suunnista saa-
puville. Pohjoisen suunnasta alueen laheisyyteen tulee nykyisellaan yhdistetty jk+pp. Liikennemaarien
mahdollisesti lisddntyessa tdama kevyenliikenteen vayla voisi olla hyva parantaa siten, ettd jatkossa ja-
lankululle ja pyorailylle olisi omat kaistat (eroteltu jk+pp). Turvallisten kevyenliikenteen reittien mah-
dollistaminen Pietarintieltd asemakaava-alueelle olisi suositeltavaa.

Jalankulun ja pyorailyn verkoston laajuus alueen sisalla riippuu paljolti alueelle sijoittuvan rakentami-
sen laajuudesta seka tonttien ja toimijoiden maarasta. Yhteydet tulee suunnitella siten, etta kaikille
tonteille on sujuvat ja turvalliset jalankulun ja pyorailyn yhteydet tydmatka- ja asiointiliikenteelle.
My0Os mahdolliset tonteille sijoittuvat kulkuyhteydet saattavat vaikuttaa katutilaan tarvittavien yhteyk-
sien ja reittien toteutustarpeeseen. Alueen ei arvioida houkuttelevan lapikulkevaa jalankulku- ja pyo-
raliikkennetta, joten yhteyksien toteuttaminen kaava-alueen sisélla yhdistettyina vaylind nahdaan riit-
tavaksi.

4.4 Liikenneturvallisuus

Pelkolan alueen maankayton kehittyminen kasvattaa kohtuullisesti liikkennemaéaraa alueella kaikkien
liikennemuotojen osalta, mikd korostaa liikenneturvallisuusnakdkohtien huomioon ottamisen tar-
keytta alueella tulevaisuudessa.

Liikenneturvallisuuden nakdkulmasta on ensiarvoisen tarkeda jarjestaa alueelle turvalliset jalankulun
ja pyorailyn yhteydet eri suunnista alueelle saapuville. Pietarintien suunnasta saapuvien osalta on eri-
tyisen tarkeaa varmistaa Pietarintien ylitysten turvallisuus. Merkittavimpiin ylityspaikkoihin olisi suosi-
teltavaa toteuttaa keskisaarekkeelliset suojatiet. Alueen ei arvioida houkuttelevan lapikulkevaa jalan-
kulku- ja pyoraliikennettd, joten nadiden kulkumuotojen erottelua toisistaan ei alueen sisdisilla vaylilla
nahda tarpeellisena. Jalankulun ja pyorailyn ylityspaikkojen turvallisuuteen tulee kiinnittda huomiota
myos alueen sisdisten kadunylitysten osalta.

Kaantyvan liikenteen aiheuttamat jonot eivat aiheuta Pietarintielle merkittdvaa ajohaittaa tai viivas-
tysta, mikali alueelle rakennetaan riittavat, erityisesti vasemmalle kddntyvien kaistat. Tama myods pa-
rantaa merkittavasti ajoneuvoliikenteen liikenneturvallisuutta. Pietarintieltd suoraan teollisuusalu-
eelle kdadnnyttaessa lilkkennemaarat eivat ole niin merkittavia, ettd niiden kannalta olisi tarpeellista
esittaa erillisia kaistajarjestelyja. Kuitenkin myds tassa ajoneuvoliikenteen liikenneturvallisuuden kan-
nalta olisi suositeltavaa pohtia parannettuja kaistajarjestelyja, eli rakentaa vahintdan vasemmalla
kaantyville liityntakaistat. Tonttiliittymat suositellaan sijoittamaan siten, ettd ne eivat aiheuta liiken-
neturvallisuusriskia esimerkiksi puutteellisten nakemien tai jonoutuvan liikenteen vuoksi.

Joukkoliikenteen osalta liikenneturvallisuusndakdkohdat liittyvat padosin turvallisten jalankulkuyhteyk-
sien toteuttamiseen pysakeille.
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4.5 Yhteenveto liikenteellisista vaikutuksista

Pelkolan teollisuusalue synnyttda toteutuessaan kohtuullisen maaran ajoneuvoliikennetta verrattuna
nykyiseen seka lisdksi jalankulku- ja pyorailyliikennetta. Kaava-alueen toteuttaminen vaatii liikenne-
verkon kehittamista seka kaava-alueen sisalld etta liityttdessa ympardivadn verkkoon. Alueelle ja sen
laheisyyteen tulee suunnitella sujuvat ja turvalliset reitit kaikille liikennemuodoille.

Liikenneturvallisuuden nakokulmasta Pietarintien ja Pilarikuusenkadun liittymaalue vaatii kehitta-
mista. Liittyma olisi suositeltavaa varustaa riittavin kaantymiskaistajarjestelyin liikenteen sujuvuuden
seka liikenneturvallisuuden varmistamiseksi. Tonttiliittymat suositellaan sijoittamaan siten, etta ne ei-
vat aiheuta liikenneturvallisuusriskia esimerkiksi puutteellisten nakemien tai jonoutuvan liikenteen
vuoksi.

Erityistda huomiota tulee kiinnittaa alueelle saapuvien jalankulkijoiden ja pyorailijdiden turvallisiin reit-
teihin ja suojatieylityksiin erityisesti Pietarintielld. Alueen sisdista katuverkkoa tulee kehittaa kaikkien
liilkennemuotojen ndkdkulmasta. Katutilan mitoituksessa tulee varautua riittdvalla tasolla ajoradan, ja-
lankulku- ja pyorailyvaylien tarpeisiin. Lisaksi katutilaan tulee varata tilaa viherrakenteille, jotka tuke-
vat myos hulevesien kasittelya alueella.
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Pelkolan asemakaava-alueen (1140) likkenneselvitys

" Taratest Liite 1. Maankdytto ja liikkennetuotos

1(2)

Uuden maankayton lilkennetuotoksen laskentaperiaatteet

Pelkolan teollisuusalueelle saapuvien ja lahtevien matkojen maaréa on arvioitu kerrosneliomet-
rien perusteella teollisuustoimipaikan seka tavara- ja liikenneterminaalin parametrien mukai-
sesti. Autoilun matkatuotos sisaltda arvion toimintojen kayntimaarista, kulkutapaosuuksista
sekd auton keskikuormituksesta.

Raskaan liikenteen maarat on laskettu kerrosneliomaariin perustuen.

Arviot perustuvat ympadristoministerion julkaisuun ”Liikennetarpeen arviointi maankdyton
suunnittelussa”.

Toimivuustarkastelussa kaytettyjen liikennemaarien l1ahtokohtana olivat nykytilanteen tilas-
toidut lilkkennemaarat sekd vuoden 2050 ennuste. Ennustetilanteessa liikkennemdaarien olete-
taan kasvavan 20 % nykyisesta.

Liikenteen suuntaavuus asiantuntija-arvion perusteella

Maankayttdennuste

Pelkolan alueelle on suunniteltu sijoittuvan paaasiassa tilaa vaativaa teollisuustoimipaikkaa tai tavara-
ja liikenneterminaalin toimipaikkaa.

1.

TY, 27 949,2 k-m?

e teollisuustoimipaikka

e tehokkuusluku e=0,4

e rakennettava ala 11 180 k-m?
T/kem, 177 541,8 k-m?

e teollisuustoimipaikka

e tehokkuusluku e=0,6

e rakennettava ala 106 525 k-m?
T/kem, 197 842,7 k-m?

e teollisuustoimipaikka

e tehokkuusluku e=0,6

e rakennettava ala 117 070 k-m?
T/kem, 185 266,7 k-m?

e tavara-ja liikenneterminaali

e tehokkuusluku e=0,6

e rakennettava ala 111 160 k-m?
T-14, 179 568,8 k-m?

e tavara-ja liikenneterminaali

e tehokkuusluku e=0,6

e rakennettava ala 107 745 k-m?
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Liilkennetuotos
Liikennetuotoksen Idhtékohtana on enimmillaan 460 000 k-m? teollisuustoimipaikkaa.

1. TY, 27 949,2 k-m?

2. T/kem, 177 541,8 k-m?

3. T/kem, 197 842,7 k-m?

4. T/kem, 185 266,7 k-m?

teollisuustoimipaikka

0,5 kayntid / 100 k-m?

raskas liikenne 0,2 kdyntid / 100 k-m?
henkildauton keskimaarainen kuormi-
tusaste 1,13

henkildauton kulkutapaosuus 87 %

- 131 ajon/vrk

teollisuustoimipaikka

0,5 kayntia / 100 k-m?

raskas liikenne 0,2 kdyntid / 100 k-m?
henkildauton keskimaardinen kuormi-
tusaste 1,13

henkildauton kulkutapaosuus 87 %

- 1250 ajon/vrk

teollisuustoimipaikka

0,5 kayntia / 100 k-m?

raskas liikenne 0,2 kdyntid / 100 k-m?
henkildauton keskimaardinen kuormi-
tusaste 1,13

henkildauton kulkutapaosuus 87 %

- 1390 ajon/vrk

tavara- ja liikenneterminaali

0,5 kayntia / 100 k-m?

raskas liikenne 0,4 kdyntid / 100 k-m?
henkildauton keskimaarainen kuormitusaste 1,13
henkildauton kulkutapaosuus 87 %

- 1745 ajon/vrk

5. T-14,179568,8 k-m?

tavara- ja liikenneterminaali

0,5 kayntid / 100 k-m?

raskas liikenne 0,3 kdyntid / 100 k-m?
henkildauton keskimaarainen kuormitusaste 1,13
henkildauton kulkutapaosuus 87 %

- 1250 ajon/vrk

Pelkolan asemakaava-alueen (1140) likkenneselvitys

Liite 1. Maankdytto ja liikkennetuotos
2(2)
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