=

Rakennushistoriaselvitys
Selvitystyo Ahola, Mikkeli
RAPORTTI 22.9.2025

_________

kst i o o, e - s il

 Fortum Oyj .'Ima;c-rajn'vééii/éirﬁala‘i’tbs



Sisallys

1
2
3

5
6

JONAANTO .. 4
KQavat ja SUOJEIU ..uuvveeieiiiiiiiei e 5
Historialliset aikaikkunat ..............oooiiiiiiiiii e, 7
3.1 1800-1909 Matkustaminen — maisemien ihailu...........ccccceeernnnnne 9
3.2 1910-1938 Vesivoima — teollisuutta Vuoksen rannoille............... 10
3.3 1939-1944 Sotavuodet ja 1945-1959 Kasvun aika...........ccccuuuuee. 17
34 1960-1979 Yhteiskunnallinen murros..........cccceveveeeeniieeeenncneeeen. 22
3.5 1980—-2020-luku YmMparistOnsuojelu..........euueeeeuuennnnnnnnnnnninnnnnnnnns 26
3.6 Kaikki tasot: kaupunkiympariston luettavuus........ccccceeeennnnnnnnne. 30
KQUPUNKIKUVA....eeiiiiiiiiiiiii s 31
4.1 Nakymasektorit silloilta..........cccueeeenii, 31
4.2 Nakymasektorit taajaman itdosan kaduilta..........cccceeeeennnnnnnnnn. 34
4.3 Voimalaitoksen pihapiiri.......cccccevevviiiiiiiiiiiiiiiieeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees 35
KUIEUUTPErinNON @rVO .......eeeeeeeieiiiiiiiiiiiiiii s 37
LANEEET. ...t 40

=

¥

Kuva: Imatran opaskartta 2025.
/Haettu 2025. Imatran kaupunki.

Ases

fdus
o=

i
&1

(S‘



HANKKEEN PERUSTIEDOT

Selvitys
Tilaaja
Kaytté

Kohdealue

Kohde

Tekija
Aineistot

Rakennushistoriaselvitys

Fortum Oyj, Lasse Rantanen, Corporate Real Estate Manager.
Asemakaavamuutos nro 1134 lvontien ymparisto.
Asemakaavamuutoksen tavoitteena on mahdollistaa monipuolisen
asuntorakentamisen sijoittaminen alueelle. Alueelle osoitetaan
asuinrakentamista, liike- ja toimistorakentamista, energiahuollon
aluetta sekda mahdollistetaan palveluasumisyksikon toteuttaminen.

Imatrankosken kaupunginosa, korttelit 137, 141, 142 ja 144, osan
kortteleista 121 ja 143 seka puisto-, lahivirkistys- ja katualueita.
Fortumin Imatran voimalaitosalueen Huoltoaukion kuusi rakennusta
seka ruokalarakennus.

FM Teija Ahola, Selvitystyd Ahola, Mikkeli

Raportti 22.9.2025

Inventointilomakkeet Eteld-Karjalan KIOSKI-inventointitietokannassa
(ei sellaisenaan verkkosivuille)

Ulkokuvat ja sisatilojen dokumentaatiokuvat (jpg)

Valokuvien kdyttéoikeudet

Kuvaajana © Teija Ahola, Selvitystyo Ahola. Tilaaja sai oikeudet kayttaa
valokuvatiedostoja omissa julkaisuissaan ja raporteissaan.

Kuvaaja ilmoitettava: Teija Ahola, Selvitystyo Ahola 2025

]

RHS:N KOHDERAKENNUKSET

ASEMAKAAVAMUUTOKSEN
SUUNNITTELUALUE




1 Johdanto

Toimeksianto

Tehtdvana oli laatia asemakaavatason rakennushistoriaselvitys Ivontien
ymparistdssa kdaynnistyneen asemakaavamuutoksen suunnittelualueesta,
jossa ovat seuraavat Imatran voimalaitoksen huoltopihan rakennukset:
autotalli, korjauspaja, toimistorakennus, huoltorakennus ja ruokalarakennus,
puinen varasto ja autokatos seka Ivontien itdpuolella maakellari.

Ivontien ympdristdn asemakaavamuutoksen osallistumis- ja
arviointisuunnitelmasta antamassaan lausunnossa (20.11.2024) Etela-
Karjalan museo katsoo tarpeellisena, ettd Imatran voimalaitoksen alueesta ja
sen rakennuksista laaditaan rakennushistoriaselvitys asemakaavamuutoksen
yhteydessa. Rakennushistoriaselvityksessa on tarkeda tarkastella
aluekokonaisuuden arvoa, mutta myos yksittdisten rakennusten arvoa seka
merkitysta osana kokonaisuutta. Selvitykseen on hyva sisallyttaa alueen
kaupunkikuvallisen luonteen ja ominaispiirteiden maarittely.

Selvityksen laati FM Teija Ahola/Selvitystyd Ahola Fortum Oyj:n
toimeksiannosta.

Tyémenetelmat

Tyon paapaino on kohteena olevan alueen ja rakennusryhman
rakennushistoriallisen luonteen ja sailyneisyyden seka kaupunkikuvallisen
arvon madrittelyssa. Inventointi keskittyy ulkoarkkitehtuuriin. Rakennusten
sisatilojen osalta kasitelldan vain lahtotilanne ja keskeiset
peruskorjaukset/kayttotarkoitusmuutokset. Sisatilat dokumentoitiin
valokuvaamalla.

Tiedonhankinnan tydmenetelmat olivat valokuvadokumentaatio, kirjallisuus-
ja arkistoselvitys sekd haastattelut. Rakennuskohtaisen inventointitiedon
tuottamista ohjaa systemaattisuuden vaatimus. TyOssa kadytetyt kirjallisuus-
ja asiakirjalahteet on kirjattu raportin lahdeluetteloon ja KIOSKI-tietokannan
kohdelomakkeille.

Alueen historiaa selvitettiin kirjallisuuden ja aikaisempien inventointien lisaksi
maanmittauslaitoksen ilmakuvista ja kartoilta seka Imatran kaupungin
asemakaavoista. Rakennusten julkisivujen korjaus- ja muutostoimenpiteiden
osalta ensisijaisena lahteena kaytettiin tilaajan arkiston rakennuspiirustuksia
ja muita kiinteiston yllapitoon liittyvia asiakirjoja. Kohteiden nykytilasta
tehtiin aistinvaraisia havaintoja valokuvadokumentaation yhteydessa.
Raportointi sisaltdad havainnoista ja lahteista peraisin olevan tiedon
yhdistamista ja analysointia.

Inventointikohteiden ja -alueiden historiallisten ja ymparistollisten arvojen
merkittavyyden arvioinnissa kaytettiin kriteereita, jotka perustuvat lakiin
rakennusperinnén suojelemisesta (498/2010, 8 §). Tiivistettyna ne sisaltavat
ensisijaisesti historiallisten eli dokumenttiarvojen kriteereita, kuten
alkuperaisyys, historiallinen todistusvoima ja ajankuva, mutta myos
kriteereita, joiden avulla voidaan arvioida eldmysarvoja, joita syntyy
rakennetussa ymparistdssa olevasta jatkuvuudesta, tilallisesta vaihtelusta tai
alueellisesta omaleimaisuudesta (paikan henki, dominantti).

Valmis tyo kasittdd raportin kuvineen ja karttoineen seka valokuva-aineiston.
Rakennushistoriaselvitys on kaytettavissa tausta-aineistona
asemakaavasuunnittelussa ja vaikutusten arvioinnissa seka lupahakemusten
liiteaineistona. Selvityksen pohjalta voidaan arvioida rakennusten
kulttuurihistoriallista sdilyneisyyttd ja merkittavyytta seka alueen
kaupunkikuvan muutosherkkyytta.

Rakennushistoriaselvitysraportti luovutettiin pdf-formaatissa, valokuvat jpg-
tiedostoina. Eteld-Karjalan rakennustietokantaa (KIOSKI) on tdydennetty
Imatran vesivoimalaitoksen aluetta ja rakennuksia koskevilla tiedoilla.



2 Kaavat ja suojelu

Maakuntakaava

Eteld-Karjalan maakuntakaava on vahvistettu ymparistoministeritssa
21.12.2011 ja 1. vaihemaakuntakaava 19.10.2015. Eteld-Karjalan
maakuntavaltuusto hyvaksyi 2. vaihemaakuntakaavan kokouksessaan
13.12.2021, ja kaava on saanut lainvoiman KHO:n paatoksella 31.5.2023.
Eteld-Karjalan maakuntakaava 2040:n luonnoksen suunnittelutyd on
kaynnissa.

Selvityksen kohteena oleva alue on suurelta osin energiahuollon aluetta (EN),
mutta pohjoiset osat kuuluvat taajamatoimintojen (A) alueeseen. Vuoksen
ranta-alueet ovat erityista kehittdmisen kohdealuetta (vihrea viiva).
Imatrankoski ja kanavan itdpuoli rataan asti kuuluvat laajaan Saimaan
Triangeliksi nimettyyn matkailun ja virkistyksen kehittdmisen kohdealueeseen
(mv).

e Suunnittelualue sisdltyy kokonaan valtakunnallisesti merkittavaan
kulttuurihistorialliseen ympérist66n (ma/kv) Imatrankosken
kulttuuriymparisto seka arvokkaan maiseman vaalimisen kannalta
tarkedan alueeseen (ma/mv) Imatrankoski ja Kruunupuisto.

Voimassa oleva yleiskaava

Suunnittelualueella on voimassa Imatran yleiskaava "Kokoaan suurempi
Imatra 2040”, jonka kaupunginvaltuusto hyvaksyi 28.4.2025. Uusi yleiskaava
on edellista yleispiirteisempi, ns. strateginen yleiskaava.

Koko suunnittelualue sisaltyy valtakunnallisesti merkittavdaan rakennettuun
kulttuuriymparistoalueeseen (RKY). Suunnittelualueen Imatrankoskentiehen
rajautuva osa-alue on osoitettu intensiiviseksi taajamatoimintojen alueeksi
(A1), jonka kaavamaarayksessa todetaan mm. “Alueen suunnittelussa tulee
kiinnittéd huomiota alueen kaupunkikuvalliseen ilmeeseen sekd viihtyisyyttd
luovien kaupunkielementtien sdilyttdmiseen ja lisédmiseen. Asuntoalueilta
tulee olla yhteydet taajamarakenteen ulkopuolisille laajemmille viheralueille.
Suunnittelualueen eteldosat kanavan ja lvontien valisella alueella on osoitettu
energiahuollon alueeksi (EN). Ohjeellinen ulkoilureitti on merkitty kulkevaksi
alueen kautta.

”
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Kuva: Ote maakuntakaavojen yhdistelmdkaavakarta

maakuntaliitto (luettu 15.9.2025).
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Kuva: Ote Imatran yleiskaavasta 2040 (2025).
karttapalvelu (luettu 16.9.2025).




Voimassa olevat asemakaavat

Suunnittelualuetta koskee kaksi voimassa olevaa asemakaavaa.

Asemakaava nro 1099 on tullut voimaan 15.6.2021. Suunnittelualueelle on
osoitettu puistoaluetta (VP) kanavan varteen ja lahivirkistysalueita (VL-11),
joissa alueen puusto tulee sdilyttéd. Puustoa voidaan tarvittaessa uudistaa
vaiheittain alueelle tyypillisillé puulajeilla. Aikaisempaa maankayttoa
muuttavia merkintdja ovat asuinkerrostalojen korttelialueet (AK-7), liike- ja
toimistorakennusten ja julkisten palveluiden korttelialueet (KTY-8) ja
rivitalojen korttelialue (AR-2). Jalkimmaisen merkinndn maarayksessa
todetaan, ettd rakennukset tulee julkisivu- ja kattomateriaalien sekd
kattomuodon suhteen rakentaa yhtendistd rakennustapaa noudattaen.
Kaavalla suojeltuja rakennuksia ovat ruokala/kerhorakennus (sr-12), toimisto-
eli entinen varastorakennus ja korjauspaja (sr-11). Suojelumerkinnan maarays
koskien ruokala/kerhorakennusta: Maankdytts- ja rakennuslain 57 §:n nojalla
mddrdtddn, ettd rakennusta ei saa purkaa. Rakennuksessa suoritettavien
korjaus- ja muutostdiden tulee olla sellaisia, ettd rakennuksen
rakennustaiteellisesti arvokas tai kaupunkikuvan kannalta merkittévé luonne
sdilyy. Erityisesti julkisivukorjauksissa tulee kdyttdd alkuperdisid tai vastaavia
materiaaleja ja vdérisévyjd. Muutostdistd on velvollisuus pyytdd lausunto
alueelliselta vastuumuseolta suunnittelu- ja rakennuslupavaiheessa.
Alkuperdisten rakennusten muutostoissé ei edellytetd kaikkia timdn pdivén
teknisid vaatimuksia, jos asia on perusteltavissa alueen kulttuuriarvojen
sdilyttdmiselld. Suojelumerkinndn maarays koskien toimistorakennusta ja
korjauspajaa on muutoin edellisen mukainen, mutta vain merkittévisté
muutostdista on velvollisuus pyytaa lausunto.

Asemakaava ja asemakaavan muutos nro 1087 on
saanut lainvoiman 18.1.2019. Suunnittelualueeseen
kuuluva osa on kokonaan osoitettu energiahuollon
korttelialueeksi, jolla ympaéristo sdilytetaan (EN/s-1).
Alueen kasvillisuuden ja pinnoitemateriaalien tulee
mukailla alueen alkuperdisasua. Alueen hoitotaso
tulee pitdd korkeana.

Kuva oikealla: Ote asemakaavasta nro 1087.
Imatran kaupunki.
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Kuva: Ote asemakaavasta nro 1099. Imatran kaupunki.

Valtakunnalliset alueidenkayton tavoitteet
Valtioneuvosto padatti uusista alueidenkayttotavoitteista 14.12.2017. Niiden
mukaan alueidenkdytdssa on tarpeen tunnistaa viranomaisten
valtakunnallisten inventointien alueet ja ottaa huomioon siten, etta niiden
arvot turvataan. Rakennetuista kulttuuriymparist6istd on Museoviraston
laatima inventointi (RKY 2009).

e Suunnittelualue jaa kokonaisuudessaan valtakunnallisesti arvokkaan

Imatrankosken kulttuuriympariston aluerajauksen sisaan.

Erityislait

Suunnittelualueella ei ole lain rakennusperinnén suojelemisesta (498/2010)
nojalla suojeltuja rakennuksia. Alueella ei my&skaan ole asetuksen 480/85
nojalla suojeltuja tai varjeltuja kohteita, joiden suojelu tulisi ratkaista
voimassa olevan rakennusperintélain mukaisesti. Suunnittelualueelta ei
tunneta kiinteita muinaisjaannoksia eika muita arkeologisen tutkimuksen
piirissa olevia kulttuuriperintdkohteita.



3 Historialliset aikaikkunat

Ajanjakso Makrotaso: Historiallinen Yleistaso: Imatrankosken Paikallistaso: Voimalaitoksen Yksityiskohtainen taso:
konteksti. Vesivoima ja kaupunginosan paarakenteet ja- toiminta, ja alueen sisdinen yksittaiset rakennukset
sdhkéntuotanto Suomessa piirteet jarjestys, rakenteet ja ymparisto

2000-luku 2022 vesivoiman osuus koko Imatran kaupunkikeskustojen IVO on Suomen suurin Voimalaitoksen alueella on

Virtavesien ennallistaminen —
Vesivoiman rooli muuttuu.
Matkapuhelimet ja internet
yleistyvdt. Yhteiskunnan
sdhkoistyminen ja digitalisaatio
jatkuu.

maan sahkon-tuotannossa
n. 16 %. Vesivoiman rooli
muuttunut perusvoiman
tuottamisesta yha enemman
saatdévoiman tuottamiseen.
Uusiutuvat energianlahteet
yleistyvat.

rooli ja merkitys Imatran
kehittdmisessa vahvistuu.
2025 hyvaksytty Imatran
yleiskaava 2040.
Imatrankosken kaupallisen
keskustan kehittamis-
suunnitelma 2024-2040.

vesivoimalaitos. Voimalaitoksen
korttelialueelle rakennetaan
uusi sahkdasema ja
veistokselliset
voimalinjapylonit.

sdilynyt koneaseman ja
kytkinlaitos-konttorin lisaksi
ruokala-kerhorakennus seka
huoltoaukion tiilirakennukset,
yksi puurakennus ja yksi katos.

1980-1999

Ympdristénsuojelu —
Rakentamisesta voimayhtididen
ostamiseen.

1990-luvulla tapahtuu
matkapuhelinteknologian ja
internetin ldpimurto.

Vesivoiman tuotantomaarat
nousevat tasaisesti 90-luvulle
asti, jolloin nykyinen
tuotantotaso on saavutettu.
Imatran Voima yhdistyi Neste
Oy:n kanssa, ja syntyi Fortum
Oyj.

Suurteollisuuden
rakennemuutos sulkee tehtaita
myos Imatralla. Kaupungin
asukasluku kaantyy laskuun.
1997 kaupunginvaltuusto tekee
linjauksen, ettd Imatrankoskea
tulee kehittda kaupungin
padkeskuksena.

1960-80-luvulla voimalaitoksen
tuotantokoneistoa kehitetdan
edelleen ja tuotantotehoa
pystytadn asteittain nostamaan.
Ymparistoministerid vahvistaa
ensimmaisen koko
tehdasaluetta koskevan
asemakaavan nro 635
marraskuussa 1985.

1981 autokatos
Teollisuusraide jaa pois
kaytosta.

1960- 1979

Yhteiskunnan murros —
Teollisuusyhteiskunnaksi
kehittyvdn Suomen séhkéntarve
jatkaa kasvuaan. Oljykriisi.

1970-luvun lopulla ydinvoima
nousee merkittavaksi
sédhkontuotantomuodoksi.

1970 Imatrasta tulee kaupunki,
jossa hajautunut
kaupunkirakenne. Kaupungissa
talouden ja asukasmaaran kasvu
jatkuu.

1961 valmistuu Imatralta
Svetogorskiin rakennettu 110
kV:n voimansiirtojohto.

1960 huoltorakennus (arkkitehti
A. Ervi)

1945-1959
Kasvun aika

1950-luvulla vesivoiman osuus
maan sahkontuotannossa n. 90
%.

1948 perustetaan Imatran
kauppala, jossa erillisia taajama-
alueita.

1955-62 Imatrankoskelle
rakennetaan korkeiden

1951 valmistuu seitsemas ja
viimeinen koneisto.
Voimalaitoksen kokonaisteho on
156 mw.

1951 ruokala (arkkitehti A. Ervi)
1951 rautavarasto
1940-50-luku uusi asuinalue,
(arkkitehti A. Ervi).




Pistetalojen ryhma
helpottamaan asuntopulaa.

1939-44 Sotavuodet
Séhkén sddnndstelyd.

Rauhansopimuksen
seurauksena Suomi
menetti kolmanneksen
vesivoimastaan.

Talvisodassa Valtion hotelliin on
sijoitettu Kannaksen Armeijan
esikunta. Imatrankoskella
Vendjan pommitusten kohteena
ovat tehtaat, pato ja
voimalaitos.

Imatran voimalaitos ja
sahkdverkko kokevat vaurioita
pommituksissa, mutta
sahkdverkko toimii koko sodan
ajan pienia keskeytyksia lukuun
ottamatta.

Korjausrakentamista.
[Ei uudisrakentamista
voimalaitoksen alueella.]

1929-1938
Yleismaailmallinen lama —
Valtio perustaa Imatran Voima
Oy:n.

Suomessa talous nousuun jo
ennen vuosikymmenen
puolivdlid.

Suomessa maaseudun
sahkodistymisen ensimmainen
padvaihe paattyy talvisotaan.
110 kV:n voimajohto-osuus
Imatralta Viipuriin seka Hikian
kautta Turkuun ja Helsinkiin
avataan 1929.

Imatrankosken ymparistoon
uutta teollisuutta, kuten
Kaukopaa ja Imatran
Rautatehdas. Imatrankoski
kehittyy kaupallisena ja
hallinnon keskuksena seka
asuinalueena.

25.5.1929 Imatran
vesivoimalaitos aloittaa
toiminnan. 1930 valmistuu
voimalaitoksen neljds koneisto,
193637 viides ja kuudes
koneisto. 1932 perustetaan
Imatran Voima Oy.

1934 autotalli (E. Ekegren)
1938 varastorakennus (E.
Ekegren)

1938 korjauspaja (E. Ekegren)

1910-1928

Vesivoima — Teollisuutta
Vuoksen rannoille.
1928 sdhkolaitoslaki.
Elektroniikan kehitys.

1920-luvulla on vesivoiman
osuus sahkdntuotannossa lahes
100 %; edelleen héyryvoima
toisena tuotantomuotona.

Imatrankoskelle on matkailun ja
aseman myo6ta muodostunut
taaja-asutusta. 1920-luvulla
koski padotaan ja viereen
rakennetaan voimalaitoskanava.

P3atos voimalaitoksen
rakentamisesta;
arkkitehtuurikilpailu.

1921 alkaa maa-alueiden
pakkolunastaminen
voimalaitoksen rakentamista
varten.

1921-22 pistoraide ja tie
asuinalueelle, varastot.

1923 asuinalue (E. Ekegren)
Yla- ja alakanava seka
jarjestelypato

1927 Kytkinasema (arkkit. Kallio
S. & Oiva Kallio)

1928 voimalaitos (arkkit. Kallio
S. & Oiva Kallio)

1800 - 1909
Matkustaminen — maiseman
ihailu. 1800-luvun lopulla
Suomessa elettiin nopean
teollisuuden kehityksen ja
taloudellisen nousun aikaa.
Kaupunkien séhkéistyminen
alkoi 1880-luvulia.

Ensimmainen
sahkodntuotantoon suunniteltu
vesivoimalaitos Tampereelle
1891. Teollisuuden ensimmaiset
vesivoimalaitokset Uuksujokeen
1897-1898.

Imatrankoskesta ja
Kruununpuistosta on tullut
matkailunahtavyys.

1892 Imatran asema.
1893 silta kosken yli.

1903 Uusi Valtion hotelli.

[rakentamaton alue]

1898 on pieni voimalaitos (70
kW) rakennettu Imatrankosken
niskalle Valtionhotellin
sahkovalaistusta varten.

[rakentamaton alue]




3.1 1800-1909 Matkustaminen — maisemien ihailu

3.1.1 Yleistaso: Imatrankoski

Ruokolahden pitdjaan syntyi taajaan asuttuja alueita 1890-luvulta lahtien.
Nykyaan Imatran kaupunkiin kuuluvat Tainionkoski ja Vuoksenniska
kehittyivat padasiassa teollisuuden myo6ta, mutta Imatrankoskella pienen
palvelukeskittyman rakentuminen sai alkunsa varhaisesta turismista, joka
vilkastui 1800-luvun loppupuolella avattujen rautatieyhteyksien ansiosta.

Imatrankosken valtiollinen omistus sai alkunsa 1838. Imatrankoski ja sen

Kuva:

1800-luvun lopun
palvelukeskittyma
luonnonnahtavyyden
ymparilla.

Antreasta Vuoksen
satamaan johtava rata on
valmistunut kosken
itdpuolelle ja sen yksi

asemista avautui 1892
tunnetun matkailukohteen
viereen.

ymparisto olivat turismin vuoksi jo niin kovassa kulutuksessa, etta 1842
Nikolai I julisti osan alueesta suojeltavaksi Kruununpuistoksi. Kosken rantoja

hoidettiin puistomaisesti. Metsa sai kasvaa rauhassa.
/Topografikartta n. 1898.

Vuoksen suurin koski oli jo tunnettu matkailunahtavyys siina vaiheessa, kun Senaatin kartasto.

sen itdpuolelle valmistui rautatieasema, mutta aseman paikka ja 1893 kosken
yli valmistunut ensimmainen maantiesilta olivat merkityksellisia itdrannan
kehittymiselle. Tata ennen levea Vuoksi ylitettiin lautalla Siitolassa.

Majoitusliikkeitd kosken lahialueella oli ollut 1840-luvulta Iahtien.
Ensimmaiset kaupat perustettiin 1870-luvun tietdmissa vanhan Viipurin tien
varteen, kosken lansirannalle. Pari vuosikymmenta myohemmin avattu
rautatieasema muodosti kosken itdpuolelle uuden houkuttelevan
kauppapaikan.

Rautatie, asema, hotelli, luonnonnahtavyys ja sen ymparille syntynyt
Kruununpuisto olivat elementit, jotka sanelivat tarpeen maantien
parantamiselle Imatrankoskella. Vuonna 1905 tie vanhalta Viipurin tielta
asemalle ja edelleen Vuoksenniskalle parannettiin korkeimman luokan
maantieksi eli viertotieksi (vanha tielainsdadannollinen kasite). Tassa
yhteydessa tehtiin vanhasta sillalta asemalle johtaneesta tiesta kavelytie.

Kuvat: Imatrankoski. Hj. Munsterhjelm. Painettu 1870-73, Tilgmann.
Koysirata, kuva n. 1872-1883. Museoviraston Historian kuvakokoelma.

Rautatieaseman yhteydessé oli asemapuisto, ja viertotien rakentamisen

o Ei paikallis- eika yksityiskohtaista tasoa. Tulevan voimalaitoksen alue oli
yhteydessa suunniteltiin myds alueen kaunistamista istutuksilla.

Imatran Kruununpuistoa ja rakentamatonta metsdaymparistoa



3.2 1910-1938 Vesivoima — teollisuutta Vuoksen rannaille

3.2.1 Yleistaso: Imatrankoski

Vapaana kuohuvasta Imatran koskesta oli muodostunut matkailunahtavyys
1800-luvun kuluessa. Imatran Kruununpuiston hotelliperinteita jatkoi
lansirannalla 1903 rakennettu Valtion hotelli, myds itdrannalla oli
majoitusliikkeita, mutta niistd valtaosan toiminta paattyi, kun Imatrankosken
patoaminen 20-luvulla nosti vedenpintaa ja hotellialue jai veden alle.

Imatran voimalaitos kaynnistyi virallisesti 1929. Voimalaitoksen
kayttéhenkilokunnalle tarkoitetut asunnot valmistuivat 1923 alakanavan
itdpuolelle, metsan keskelle. Kolme insinddrien asuntaloa ja nelja kolmen
perheen rivitaloa muodostivat keskuspihan ymparille sommitellun,
symmetrisen ja tiiviin kokonaisuuden, jossa pihan halki kulkevan tien
paaterakennuksena oli johtajan asunto. Alue taydentyi 1930-luvulla
kaksikerroksisella neljan perheen talolla, joka sijoittui toisen talorivin jatkoksi.

Voimalaitoksen rakentaminen muutti koskimaiseman - pato kuivatti vanhan
koskiuoman - ja toi Kruununpuiston itdosiin avokanavan ja
teollisuusympariston. Uudet tiet ja voimalinjat halkoivat pitkina suorina
asemanseudun pelto- ja metsdmaisemia. Avaria nurmipintaisia puistoja
hiekkakdytavineen perustettiin kanavan varrelle.

Voimalaitoksen perustamisen myotd Ruokolahden kunnan Imatrankosken
kyldtaajamassa elettiin toista vilkasta rakentamisen ja muutosten

vuosikymmenta. Asutus laajeni 1920- ja 30-luvuilla vanhan Viipurin maantien

lansipuolella ensin palstoittamalla ja sitten rakennussuunnitelman pohjalta;
Aalto laati yleisasemakaavan 1953 ja sen pohjalta ensimmainen asemakaava.
Lappeentie kehittyi liike-elamaa keskittavaksi padkaduksi 1900-luvun
alkupuolelta ldhtien.

Rautatieaseman ymparisto Imatrankosken itdpuolella pysyi toisena liike- ja
palvelutoimintojen keskuksena, jossa asemalta sillalle vievan maantien
ympéristossa oli edelleen 1930-luvulla mm. yhteiskoulu, apteekki, posti, PYP
ja siirtomaatavarakauppa.
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limakuva 1936. Sinisella rajattu nykyinen Imatrankosken kaupunginosa.
Keltaisella korostettu tiet, jotka liittyvat suoraan tai vélillisesti voimalaitoksen
rakentamiseen. Punaisella merkitty laitokselle vieva pistoraide. / Imatran
kaupungin karttapalvelu.



3.2.2 Paikallistaso: Voimalaitoksen alue ja lahiymparisto

Suomeen rakennettujen voimalaitosten omistuksia alkoi siirtya ulkomaisilta
omistajilta kotimaisille toimijoille ja Suomen valtiolle 1910-luvun jalkipuolella.
Kehitykseen oli syyna ensimmaisen maailmansodan aikainen taloudellinen
epavakaisuus, maan Senaatin paatos kieltdaa sahkéenergian myynti ulkomaille
ja yleinen epavarmuus siitd, etta nuori Suomen valtio kykenisi sdilyttdamaan
itsendisyyttaan sekasortoisen Venajan rajanaapurina.

Rautatiehallituksen yhteyteen asetettiin joulukuussa 1917 Koskivoimakomitea
(Koskirakennustoimikunta vuodesta 1923) edistamé&an valtion omistaman
vesivoiman hyvaksikdyttamistd. Sen johdon alle perustettiin
Koskivoimatoimisto, jonka yli-insindoriksi maarattiin insindori Hugo Malmi ja
vesirakennusinsindoriksi insindori Alfred Jarvinen, jalkimmainen toimi
Imatran Voima Oy:n rakennusosaston johtajana 1932-1947.

Imatran voimalaitossuunnitelma valmistui 1921. Suunnitelma kasitti
Vuoksesta noin 5,6 km pituisen alan alkaen Tainionkosken alasuvannosta ja
paattyen Imatran alle. Padottavaksi tuli viisi koskea, joiden yhteenlaskettu
luonnollinen putous keskivedella oli 25,02 m. Voimalaitoksen rakentaminen
alkoi kesalla 1922 ja johtorakennusten rakentaminen kevaalla 2025.
Marraskuussa 1928 pantiin ensimmainen kone kayntiin ja alkuvuodesta 1929
paajohto muuntoasemineen olivat kaytettavissa voimansiirtoa varten.
Imatran voima-aseman vihkidisjuhla pidettiin 25.5.1929. Heti alusta alkaen
laitoksen tuottaman energia siirto ulottui halki koko Eteld-Suomen.
Verkostopiirin kulutusmaaraksi oli arvioitu riittdvdan 55 000 kW.
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Kuva: Imatran voimalaitossuunnitelma. Yleiskartta 1922.
Koskivoimakomitean toimisto. Hugo Malmi.
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JARJESTELY-
PATO
Imatran voimalaitosalueen eri osa-alueet

Jarjestely- eli sdanndstelypato

Ylakanava, alakanava ja koneasema (voima-asema)

Kytkinasema ja huoltoaukio rakennuksineen

Pistoraide vesitornilta ja veturitallilta huoltoaukion kautta voimalaitokselle
Kanavan rantapuistot

Asuinalue

Voimalinja
Simpeleelle

uﬂ;

Kuva Yhtlo rakennutti hankklmaIIeen maa-alueelle asumtaIOJa \ - " | Viipuriin® x gjtfkll:r:iu
ulkorakennuksineen 1920-luvulla. Linnansuolta yksi asuintalo purettiin ja / e _ v QY:n kupari-
siirrettiin tydmaan ldheisyyteen, paikalla on sdilynyt talon maakellari. £ ! ' - ‘-.t"-htaa”e

Puutaloja nakyy viistokuvassa koneaseman koillispuolella ja Ivontien X
itdpuolella. Pistoradan varrella on tydmaan varastoalue ja sinne rakennetut

puurunkoiset varastot. / Viistokuva vuodelta 1930. Imatran voimalaitoksen llmakuva 1936. Voimalaitokselle tulevaa pistoraidetta reunustaneiden
rakentaminen -julkaisun kansikuva. puurakennusten korvautuminen tiilirakennuksilla alkoi 1934, jolloin valmistui

kuvaan varilld korostettu autotalli pienen tydmaaruokalan paikalle. / Imatran
kaupungin karttapalvelu.
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3.2.3  Yksityiskohtainen taso: Huoltoaukion rakennukset

Imatran voimalaitoksen ensimmainen rakennusvaihe toteutettiin 1922-1929
arkkitehtuurikilpailun voittaneiden arkkitehtien Oiva ja Kauno S. Kallion
suunnitelmien pohjalta.

Koneaseman itdpuolelle 1930-luvulla valmistuneet punatiiliset rakennukset
suunnitteli Imatran Voima Oy:n suunnittelutoimistosta rakennusmestari,
rakennusteknikko Emil Ekegren. Varastorakennukset asemoitiin pistoradan
varteen, korjauspaja ja autotalli niita vastapaata.

1920- ja 30-luvuilla rakennetun voimalaitosalueen punatiiliarkkitehtuuri
edustaa jatkuvuutta teollisuusrakentamisen parissa. Muodonanto on
kompaktia ja niukkaa. Dekoraatiota hallitsee pyrkimys symmetriaan, samoin
toistuvuus ja vakioratkaisut, kuten tasakokoisuus ikkunoissa tai ovipeileissa.

Korja.u.spaja 1938
Varastorakennus 1938 (muutettu
toimistotiloiksi). Julkisivu pohjoiseen.

Pohjoisjulkisivun alkuperadinen ulkoasu
Ekegrenin julkisivupiirustus 1.6.1938.

Asemapiirroskuvaan merkitty 2025 olemassa olevat rakennukset ruskealla
1927 Kytkinasema, arkkitehdit Oiva ja Kauno S. Kallio

1928 Koneasema (voimalaitos), arkkitehdit Oiva ja Kauno S. Kallio

1934 Autotalli nro 34, rakennusmestari Emil Ekegren, IVO

1938 Korjauspaja nro 35, rakennusmestari Emil Ekegren, IVO

1938 Varastorakennus (myo6h. toimisto) nro 46, rakennusmestari Emil
Ekegren, IVO

Rakennelmista koneaseman yla- ja alakanavat muureineen, padotusaltaan
rantavallit, sddnndstelypato ja silta ovat 1920-luvulta.

Sipttchenbilibest
aswrilofa W

.

[ A
=)

A

a

fo-
\ varasio

Kuva: Noin 1945: Voimalaitosalueen asemapiirros ja istutus-
suunnitelma (tehty vanhemman asemapiirroksen paalle).
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Pitsjankartta 1945.




Perustietoja rakennusten nykytilasta ja sdilyneisyydesta

Autotalli nro 34 (alun perin palokalusto- ja autotallirakennus)

Kaytto
Ajoitus

Suunnittelija
Pinta-ala
Kerrosluku
Sokkeli
Runko

Julkisivut
Katto
Kate
Ikkunat

Sdilyneisyys*

Autotalli, varasto (kdyttd vahaistd, oviaukot pienia nykyisille
autoille).

1934; noin puolet tallista on rakennettu kdytannossa uudelleen
talvisodan jalkeen; ei laajennuksia.

Rakennusteknikko Emil Ekegren, IVO, 9.7.1934.

312 m? (pohja), huoneistoala 290 m?.

1

Betoni, vaakalautamuotti.

Tiili ristilimitys 1/2 k siirtym3; vaakarakenteissa betoni,
vesikaton rakenne puuta.

Poltettu savitiili, puhdasmuuraus.

Harjakatto, betoniradystas.

Saumattu palapelti, jalkarannit.

Vaaka-aukko, puitteet kolmijakoiset, MSU; paadyissa
pyoroikkunat.

Kohtalaisen hyva. Ikkunat ovat vanhat. Kahta ovea on
korotettu. Ovet uusittu pystypaneelipintaisina 1940-luvulla.
Alkuperaisissa piirustuksissa ovet olivat peiliovia. Tyylin
puolesta nykyiset sopivat peiliovia paremmin alkuperiisiin
Ekegrenin suunnittelemiin pystyjakoisiin ikkunoihin. Sisdpihan
puoleiseen julkisivuun on kiinnitetty pieni terdsrunkoinen,
pulpettikattoinen avokatos, jonka kohdalle jadanyt ikkuna on
muurattu umpeen.

e
Kuva: Autotallin lansipdaty ja JLI|kISIVU eteldan.

-ﬁ

Kuva: Imatran
voimalaitos. Aluekartta.
Vuosina 1939-40 sodan
aikana pudotetut
pommit. / Kartta
5.4.1940. Fortum Oyj:n

f,\ “L arkisto.

o 45 kg Palopommil Terrmiitfil.
Q 75-50 kg
e S0-~700, g

armmi - (Pafta),

Pommituksel suors fe" i Sewraaving alloind;
27.42.38; /4.2.40; /5040 19240 jo 2.3.40.

Kuva:

Talvisodan
pommitustuhoa
voimalaitoksessa.
Autotallirakennuksen
kulmalle on osunut
miinapommi.
Rakennuksen itdosat
on rakennettu
uudelleen. / Fortum
Oyj:n arkisto.

*Rakennusten korjaushistoria 16ytyy KIOSKI-tietokannan rakennuskorteilta.



Korjauspaja nro 35

— O ' Kuva: Autotallin
peiliovet. / Kaytto Verstas, paja ja hitsaamo, miehiston sosiaalitiloja, varasto.
Julkisivupiirustus, E. Ajoitus 1938; ei laajennuksia.
Ekegren 1934 Suunnittelija Rakennusteknikko Emil Ekegren, IVO, 10.5.1938.
Pinta-ala 562 m? (pohja), huoneistoala 520 m?.
Kerrosluku 1 porrastuksella, matalan siiven alla kellari.
Sokkeli Betoni, vaakalautamuotti.
Runko Tiili ristilimitys 1/2 k siirtym&; vaakarakenteissa betoni,
vesikaton rakenne puuta.
Julkisivut Poltettu savitiili, puhdasmuuraus.
Katto Aumakatto, betonirdystas.
Kate Konesaumapelti.
Ikkunat Pystyaukko, kolmijakoinen vaakavialikarmein; puu/alumiini-
Kuva: 1934 tehty pydréikkuna. puitteet alkuperdiselld karmi- ja puitejaolla.
J_ Sdilyneisyys* Kohtalaisen hyva. Ikkunoiden ja ovien vaihto uusiin puu-

alumiinipintaisiin on heikentanyt hieman materiaalista
autenttisuutta. Yksioviset ulko-ovet ovat entisten tapaan
lasiaukollisia pystypaneeliovia, mutta sisdapihan puoleisen
julkisivun isot pariovet ovat piirustusten mukaan olleet alun
perin tasaruutuihin jaettuja lasiovia. Vesikate on uusittu
entiseen tapaan suoraprofiilisena. Sisatiloissa on sailynyt
pystylankku/p6lkkylattiaa (lyhyet palikat pystyyn ladottuna).
Kuva: 1940-luvulla tehty py6roéikkuna. Vastaavia on ollut kdytdssa konepajoissa ja
teollisuuslaitoksissa. Pajan betonilattia valettu 1962.

Kuva: Autotallin julkisivu pohjoiseen. Ikkunat ovat 1934 vuoden piirustusten Kuvat: Korjauspaja ja portti sisapihalle. Pajan polkky- eli pystylankkulattiaa.
mukaiset. Rakennuksen sisdpihalle, matalan siiven seindn tuntumaan osui pommi talvisodassa.

*Rakennusten korjaushistoria |16ytyy KIOSKI-tietokannan rakennuskorteilta.
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Varastorakennus nro 46 (nykyinen toimistorakennus)

Kaytto Tyhjillaan, oli viimeksi vuokrattavia toimistotiloja (Eltel,
Rakennustoimisto Matti Toikka Oy)
Ajoitus 1938; ei laajennuksia.
if_cftm Suunnittelija Rakennusteknikko Emil Ekegren, IVO, 1.6.1938.
= Pinta-ala 389 m? (pohja), huoneistoala 352 m2.
Kerrosluku 1
Sokkeli Betoni, muottivalupinta.
Runko Tiili ristilimitys 1/2 k siirtym&; vaakarakenteissa betoni,
Kuvat: Korjon uusi padovi tehtiin edellisen oven tyyliin. Oviaukon sivuilla on .. veSIkattorak.e.r-n:\e puuta.
viisteet. Uudet ikkunat. Julkisivut Poltettu savitiili, puhdasmuuraus.
Katto Aumakatto, betonirdystas.
Kate Saumattu pelti.
Ikkunat Pystyaukko, yksi vaakavalikarmi ja siina ylasaranoitu puite;

nelio-haukkaikkunat, kaikki saranoituja.

Sdilyneisyys* Kohtalainen. Rakennusta ei ole laajennettu ja sen hahmo,
haukkaikkunafriisi ja betoniportaikot ilmentavat edelleen
alkuperaista kaytt6a makasiinina. Rakennuksen tilojen
muuttamisella varastohuoneista tydhuoneiksi on tosin ollut
vaikutusta julkisivuihin, joissa alkuperdinen symmetrinen
sommittelu on rikkoontunut lisattyjen ikkuna-aukkojen myo6ta.
Uudet ja alkuperaiset ikkunat ovat karmijaoltaan samanlaiset.
Ovia on uusittu ja pari lippaa lisatty pohjoisseinille.

Kuva:
Lansipaaty ja
eteldjulkisivu.
Jalkimmaiseen

on lisatty
. N S —— U ikkunoita ja
Kuvat: Varastorakennuksen vanha lasiaukollinen peiliovi ja viistetyt smyygit. Kaikissa L
. . S korvattu yksi ovi
kolmessa 30-luvun rakennuksissa on samanlainen betonirdystas. kkunall
! jkkunalla.

*Rakennusten korjaushistoria |16ytyy KIOSKI-tietokannan rakennuskorteilta.
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3.3 1939-1944 Sotavuodet ja 1945—-1959 Kasvun aika

3.3.1 Yleistaso: Imatrankoski

Talvisodassa Imatrankoskea pommitettiin. Valtion hotelliin oli sijoitettu
Kannaksen Armeijan esikunta. Vendjan pommitusten kohteena olivat
erityisesti tehtaat, pato ja voimalaitos. Yksi nykyisen Imatran alueen neljasta
viime sotien sankarihautausmaista perustettiin kanavan varrelle, nykyiseen
kirkkopuistoon, jossa ennestdan oli 1918 tapahtumissa valkoisten puolella
kaatuneiden vainajien muistomerkki. Vuonna 1954 puiston pohjoisreunalle
valmistui Imatrankosken seurakuntatalo (kirkko), paljolti lakkautetun Jaasken
seurakunnan varoilla.

Imatra nimettiin kauppalaksi vuonna 1948. Alun perin kolme erillista
asutuskeskusta niihin liittyvine laajoine teollisuusalueineen yhdistettiin
kunnalliseksi yhteisoksi. Hieman yli 28000 asukkaalla se oli vakiluvultaan, kuin
my0ds pinta-alaltaan, suurin kauppala Suomessa. Enso-Gutzeit oy:n aloitteesta
ja kustantamana Imatran kauppalan yleisasemakaava tilattiin professori Alvar
Aallolta. Vuonna 1953 valmistuneen kaavan tarkoituksena oli eheyttaa
moninapaista kaupunkia ja turvata teollisuudelle tarvittavat laajentumis-
mahdolliset ja samalla rakentaa miellyttavaa kaupunkiymparistod. Aallon
suunnittelutyylin tapaisesti puistot muodostuivat hoidetuista metsista, jotka
levittaytyivat aina keskustoihin asti. Metsavaltaisen yleisasemakaavan myota
Imatraa alettiinkin kutsumaan myods metsakauppalaksi.

Vuoksen padon itdpuolisen kauppalanosan Aalto nimesi yleisasemakaavassa
Rajapatsaaksi. Sittemmin padon ja rautatien valinen osa on yhdistetty
Imatrankosken kaupunginosaan. Kaavan ulkopuolelle jatettiin Imatran Voima
Oy:n voimalaitos teollisuus- ja asuinalueineen, lukuun ottamatta
Imatrankoskentiehen rajautuvia viheralueita.

Kaavaselostuksen mukaan asemakaavan kolme padelementtia olivat
kaupallinen keskus, kulttuuripuisto ja rautatiealue. Kulttuuripuisto kasitti
Vuokseen rajautuvan rantapuiston ja sielld sankarihautausmaan, julkisten
rakennusten korttelit seka urheilukentdn pohjoisessa. Aalto korosti rannan
kdyttdmahdollisuuksia ja kdvelytien merkitystd rantapadolla voimalaitokselta
aina sankaripatsaalle saakka.
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|
Kuva: Ote imatran yleisasemakaavasta 1953.

Kuva: Kosken itdrannalle, Kanavakadun varteen,
oli osoitettu viheraluetta (tumman vihred) ja

: julkisten palvelujen aluetta (sininen) seka
liilkekorttelit (musta) aukion ympdérille. Id&ssa oli
asema-alue ja asuinalueita. / Kartat Alvar Aalto,
11 osayleisasemakaavan kaavaselostus 1953.

N
\

Kuva: Aalto suunnitteli kanavan itdpuolelle
pienehkon kaupallisen keskuksen ja sille
viuhkamaisesti levenevan ”parkkeeraus-
aukion”. Aukion eteldreunalle osoitettiin
viisikerroksisten kerrostalojen asuin- ja
liilkerakennusten kortteli.

Pistetalot valmistuivat 1955—-62.



3.3.2 Paikallistaso: Voimalaitoksen alue ja lahiymparisto

Voimalaitoksen perustamisaikana 1920-luvulla kaupunkisuunnittelun ihanteet
yhtenaisesta kaupunkikuvasta nojautuivat symmetriaan ja tasapainoon,
rauhalliseen vaihtelevuuteen. Tama nakyy myds voimalaitoksen alueella
toimintojen ja rakennusten sijoittelussa ja puistorakentamisessa. Metsan
ympardima tiukan symmetrinen asuinalue sai vehredn puistomaisen
sisdpihan. Kanavaan rajautuvan aukean nurmipihan ja muun taajama-alueen
valille jatettiin metsavydhyke.

limakuva 1948.
Voimalaitoksen
huoltopihalla olleet
puurakennukset,
samoin kuin
pohjoispuolella
olleet asuin- ja
talousrakennukset
purettiin 1930-
luvun aikana.

Pistoraiteen varteen
rakennettiin uudet
tarverakennukset
tiilesta, joista
autotalli,
korjaamopaja ja
varastorakennus
nakyvat kuvassa.

Sillan korvasta
korjaamolle vieva
puistokaytadva on
perustettu
nykyiselle
paikalleen. /
Imatran kaupungin
karttapalvelu.
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Puistosuunnitelmaa paivitettiin 1940-luvulla. Alueelta oli jo purettu tydmaan
aikaisia tarverakennuksia seka alueella olleita puutaloja. Kanavanvarren
puistoaluetta laajennettiin koneasemalta pohjoiseen aina rantapenkalle
saakka. Kytkinaseman piha-alue ja kanavapuisto saivat kaytavat ja puukujat,
jotka siella on edelleen. My0s pelikentta raivattiin puistosuunnitelman
mukaisesti viertotielta VR:n veturitallille vieneen tien varteen, mutta jo 50-
luvulla kentta joutui vaistamaan uutta Imatrankoskentieta ja sille raivattiin
uusi alue viertotien varteen.

Kuva
Voimalaitosalueen
asemapiirros ja
istutussuunnitelma n.
1945 (tehty
vanhemman
asemapiirroksen
paalle).- Kuvaan
korostettu varein
tuolloin jo olemassa
olleet huoltopihan
rakennukset.

e

Kuva: Pitdjankartta 1945.




3.3.3  Yksityiskohtainen taso: Huoltoaukion rakennukset

Sotavuosina voimalaitoksen alueelle ei rakennettu uutta vaan korjattiin
vaurioita, joita pommituksissa tuli mm. koneasemaan ja kytkinasemaan ja
autotalliin. Vuonna 1948 aloitettiin koneaseman laajennustyd, joka saatiin
valmiiksi 1950-luvun alussa.

Voimalaitoksen huoltopihan koillispuolelle, pihan ja laitoksen asuinalueelle
vievan tien valiin rakennettiin voimalaitoksen henkilokunnalle uusi
ruokalarakennus. Tiilirakennuksen suunnitteli arkkitehti Aarne Ervi. Rakennus
on hyvin puhdaspiirteista ja laadukasta sotien jdlkeista arkkitehtuuria.
Julkisivuissa on vahva materiaalin tuntu, joka liittyy tiilien savyvaihteluun,
erilaisin puupinnoin tehtyyn detaljointiin ja syvarunkoisessa talossa
pitkalappeiseksi muodostuvan harjakaton betonitiilikatteeseen.

- \..‘:;
Kuva: Voimalaitoksen huoltorakennuksia 20. kesdkuuta 1952. /
Valokuvaamoa Foto Roos.
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Asemapiirroskuvaan korostettu varilla
1951 Ruokalarakennus nro 76, arkkitehtitoimisto Aarne Ervi
1951 Rautavarasto nro 77, [suunn. 11.9.1950 E. A,, IVO]

Aarne Ervi (1910-1977) oli kotoisin Forssasta ja valmistui arkkitehdiksi Teknillisesta
korkeakoulusta 1935. Samana vuonna han vaihtoi sukunimensa Elersista Erviksi.
Merkittdvimmat ja tunnetuimmat tyonsa Ervi teki sodan jalkeisella
jalleenrakennuskaudella ja myéhemmin 1950-luvulla varsinaisen
rakennusteollisuuden kehittyessa. Yhteistyd Otto-livari Meurmanin kanssa seka
asumalahi6-periaatteen hallinta kantoivat hanta vastuullisiin tehtaviin
kaupunkisuunnittelijan uralla. Vuonna 1964 Aarne Ervi valittiin padkaupungin
kaavoituksesta vastaavan Helsingin kaupunkisuunnitteluviraston ensimmaiseksi
virastopaallikoksi. Ervin tunnetuimpia toita on Helsingin Tapiolan
keskustasuunnitelma. Hanen arkkitehtuurilleen ominaista oli luonteva tapa sijoittaa
rakennukset osaksi ymparistoa.

Kuva: Insindoritaloissa, jotka
arkkitehtitoimisto Aarne Ervi
suunnitteli 40-luvulla Imatran Voiman
uudelle asuinalueelle, on samaa
muodonantoa ja detaljointia kuin
punatiilisen ruokalarakennuksen
arkkitehtuurissa. / Makinen, Eino,
valokuvaaja 1957, kesa-heindkuu 1957.



Ruokalarakennus nro 76

Kaytto

Ajoitus
Suunnittelija
Pinta-ala
Kerrosluku
Sokkeli
Runko

Julkisivut
Katto
Kate
Ikkunat

Sdilyneisyys*

Kuva: Arkkitehti Aarne Ervin piirtdma ruokalarakennus on muodoltaan ja
ratkaisuiltaan oivaltava. Se on valmistunut samana vuonna, 1951, kuin arkkitehdin

Ruokala ja kerhotila; alun perin myds 2-3 asuinhuoneistoa;
ruokalatoiminta ollut yrittdjavetoista.

1951, ei laajennuksia.

Arkkitehtitoimisto Aarne Ervi, 23.4.1950.

485 m? (pohja).

1-2, kellari.

Betoni, valettu.

Tiili ristilimitys 1/2 k siirtym3; vaakarakenteissa betoni,
vesikattorakenne puuta.

Tiili, puhdasmuuraus.

Harjakatto, puiset avoraystaat.

Betonitiili (Partek-leima).

Vaakasuuntaiset, kytketyt, sivu-, kolmijakoiset; jaottomia
pikkuikkunoita.

Hyva. Tyylin ja julkisivumateriaalien autenttisuutta.

Mantypuuvaltaisella puusto ja nurmipihat ovat olennainen osa

arkkitehtonista kokonaisuutta.

a3

perheelleen suunnittelema rakennustaiteellisena kohteena tunnettu Villa Ervi.

Rautavarasto nro 77

Kaytto
Ajoitus
Suunnittelija
Pinta-ala
Kerrosluku
Sokkeli
Runko
Julkisivut
Katto

Kate

Ikkunat
Sdilyneisyys*

Varasto.

1951, ei laajennuksia.

[suunn. 11.9.1950 E. A., IVO]

110 m? (pohja).

1

Betoni, vaakalautamuotti.

Puu.

Vaaka viistolaudoitus jiirinurkin.

Loiva harjakatto.

Huopa kolmiorimoin.

Matalat vaakaikkunat tiiviind nauhana.

Hyva. Rautavarastorakennuksen julkisivuissa on alkuperdiset
materiaalit ja rakennusosat. [Huopakate on vanha]

Kuva: Rautavarasto 1951.

*Rakennusten korjaushistoria 16ytyy KIOSKI-tietokannan rakennuskorteilta.



Kuva: Ruokalarakennus kuvattuna lvontielta. Kuva: Rautavarasto ja sen takana autotalli ja kytkinaseman torni. Etualalla on
Voima-puron tyémaa.

~

Kuvat: Ruokalan p&daovi ja katoksen liuskekiveysta. Ruokalan ikkuna. . B
Kuva: Sisdkuva ruokalasta.
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3.4 1960-1979 Yhteiskunnallinen murros

3.4.1 Yleistaso: Imatrankoski

Yleinen asuntopula jatkui kaupungeissa ja kauppaloissa varsinaisen
jalleenrakennuskauden jalkeenkin. Seuraavina vuosikymmenina maassa
koettiin voimakas muuttoliike maalta kaupunkeihin. Imatralla elettiin aina
1960-luvulle lopulle saakka taloudellista nousukautta, kun teollisuus
houkutteli kauppalaan runsaasti vakea. Lyhyen taantuman jalkeen talouden
ja asukasmaaran kasvu jatkui myos 1970-luvulla.

Arkkitehti Alvar Aallon suunnitelmien pohjalta laadittiin kauppalan
asemakaavat aina 1960-luvulle saakka, Imatrankoskelle valmistui asemakaava
1955. Kaava ei osoitetun rakennustehokkuuden osalta toteutunut vaan
keskusta pysyi pientalovaltaisena. Keskusta-alueen uudistuminen ja vanhan
rakennuskannan korvautuminen kivikerrostaloilla alkoi 1960-luvun
jalkipuolella kaavamuutosten myota.

Imatrankosken yleiskaavarunko hyvaksyttiin yleiskaavatoimikunnassa 1969.
Siina paatettiin mm. Helsingintien linjauksesta, linja-autoaseman sijoituksesta
seka torin jarjestamisesta. Paatos merkitsi luopumista arkkitehti Aallon
keskustasuunnitelman aukiosommitelmasta katuakseleineen. Uusi
Helsingintien linjaus aiheutti kaupunkirakenteen muuttumisen Valtionhotellin
lansipuolella.

Imatrasta tuli vuoden 1971 alussa kaupundki, jolla oli laajalle levittynyt
yhdyskuntarakenne. Kolmen vanhimman keskuksen — Tainionkoski,
Vuoksenniska ja Imatrankoski — syntymiseen liittyi vahvasti pitka
teollisuushistoria seka jalleenrakentamisen aika, jolloin alueelle tuli paljon
uutta viestoa. Neljas, Mansikkala, perustettiin hallinnollisen keskuksen
puuttumisen ja kauppalan hajanaisuuden myo6ta 1960-luvun alussa.
Vahitellen se vahvisti asemaansa my0s kaupallisena keskuksena. Ratkaisu esti
Imatrankosken kehittymisen hallinnolliseksi keskukseksi ja Tainionkoski
menetti merkitystdan yhtena palvelukeskustana.

Suuri kiertoliittyma onysiirtynyt asemakaavaan Aallon yleisasemakaavasta, mutta se
jai rakentamatta.

v ': », ' S Ve
e AR AR bt i I 2% TSRS T
Kuva: Imatran ensimmaisessa yleiskaavassa
maaritelty uusi Helsingintien linjaus halkaisi

olemassa olleen kaupunkirakenteen.

Kuva: Asemakaavamuutoksen nro 353 (vahv.
7.3.1968) kohteena olevissa kortteleissa
tontteja yhdistettiin isommiksi ja niiden
tehokkuuslukuja muutettiin vastaamaan liike-
ja kerrostalorakentamisen vaatimuksia.
Tonteilla oli padasiassa pientaloja.



3.4.2 Paikallistaso: Voimalaitoksen alue ja lahiymparisto

Kanavan lahiymparistoon nousi 1950-luvun jalkipuolella korkeiden
kerrostalojen ryhma, niista viimeinen valmistui 1962. Nama pistetalot seka
vanhojen ja uusien teiden risteykseen rakennettu kiertoliittyma toteuttivat
Aallon suunnitelmaa.

Radan itdapuoliselle alueelle 1900-luvun alkupuolella perustetut tyovaeston
asuinalueet laajenivat. Tdydentyminen tapahtui ensin ja padsaantoisesti
pientaloasutuksena, mutta 1960-luvun lopulla rakennettiin alueelle jo
ensimmaisia elementtirunkoisia lamellitaloja.

Imatran Voiman alueella huoltopiha tdydentyy yhdelld uudella rakennuksella.
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Kuva: Uuden huoItorakennuksen pohjatyot kaynnlssa 12. elokuuta 1959.
Taustalla autotallirakennus. Rakennuskortin tietojen mukaan ovien paneelit
uusittiin 1970-luvulla. / Valokuvaamo Foto Roos. ELKA.
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limakuva 1965:

Kanavan itdpuolinen alue sai
valjan kerrostaloalueen ja
samalla uuden
liikekeskustan 1960-luvun
alkuvuosiin mennessa.
Vanhan viertotien varteen
valmistui Imatrankosken
kirkko 1954.

Seuraavan kerran uutta
rakennettiin vasta 1990-
luvun alussa, jolloin
valmistuivat Kanava-aukion
kerrostalot. / Ilmakuva ©
MMIL.



3.4.3  Yksityiskohtainen taso: Huoltoaukion rakennukset

Voimalaitoksen huoltoaukion nuorin rakennus valmistui 1960-luvun
vaihteessa tiilisen varastorakennuksen jatkoksi, tiilista autotallirakennusta
vastapaata, vield tuolloin paikalleen olleen pistoraiteen varteen. Samailla
kohdin oli sijainnut aikoinaan puurakenteinen makasiini.

Rakennuksen sisatilat oli jaettu valiseinin kuuteen tilaan, joista paatyhuone oli
varattu johtojaksolle, yksi puusepille, levein huone autojen pesu- ja
huoltotilaksi ja toinen paatyhuone paloautolle. Yksi viipale oli jaettu
poikkiseinin pienemmiksi tiloiksi, kuten varastoiksi, paivystajan tilaksi, suihku-
ja WC-huoneeksi. Toinen poikkiseindinen tila kdsitti maalivaraston ja
miehistolle tarkoitetun huoneen. Paloautolle tarkoitettu tila oli 3,7 m korkea.

Arkkitehti Aarne Ervi sovitti muodonannolla ja massoittelulla aumakattoisen
pitkdnomaisen huoltorakennuksen pihan vanhaan rakennustapaan. Suuret
yhteen liitetyt ikkunat ja erilaiset verhousmateriaalit mahdollisti ajalla jo
tavallinen rakennusrungon monikerrosrakenne. Punatiili oli edelleen suosittu
materiaali, jota Ervi kdytti ajalle tyypilliseen tapaan rakennuksen
paatyseinissa.
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Kuva: Huoltorakennus. / Valokuva 1960-luvulta. Fortum Oyj:n arkisto.
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Asemapiirroskuvaan korostettu varilla
1960 Huoltorakennus, arkkitehtitoimisto Aarne Ervi

Kuva: Arkkitehti Aarne Ervin 1950-luvulla suunnittelemissa pientaloissa oli
tyypillisesti laajoja ikkunapintoja, joita han on kayttanyt myos voimalaitoksen
huoltorakennuksessa (1960).



Huoltorakennus nro 83

Kaytto Vahdinen, jonkin verran autotallina, vaestdnsuoja; verstas
oli vuokrattuna Rakennustoimisto Matti Toikka Oy:lle.
Ajoitus 1960

Suunnittelija Arkkitehtitoimisto Aarne Ervi, 6.7.1959.

Pinta-ala 300 m?2 (pohja). ‘%‘
Kerrosluku 1 rE
Sokkeli Betoni, vaakalautamuotti. T
Runko Tiili-eriste-tiili juoksulimitys, tiili-eriste-betoni-Minerit; tb-

pilarit; vaakarakenteissa betoni; vesikattorakenne puuta. B
Julkisivut Punatiili puhdasmuuraus, asbestisementtilevyt (Minerit), -

pystypaneeli. X
Katto Aumakatto. -
Kate Saumattu palapelti. e
lkkunat Puu, isot jaottomat puitteet, kytketyt, tuuletusikkunoissa -

metallisdleikot.

Sdilyneisyys* Hyva. Rakennus on alkuperaisessa koossaan, myds aukotus ja
julkisivumateriaalit entiset. Yhteen isoon oveen lisatty
jalkeenpain pieni ovi.

Kuva: Valkoiset peltilistoin kiinnitetyt verhouslevyt ja isot nauhaikkunat
muodostavat julkisivuihin ruutuaiheen, johon syntyy katkoksia ovien ja
kamanaikkunoiden pystylinjaisuudesta.
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Kuva: Huoltorakennuksen julkisivupiirustus vuodelta 1960. Arkkitehtitoimisto
Aarne Ervi.

Kuva: Huoltorakennuksen pitkat sivut ovat savyltaan vaalea. Ovien ylapuolella

vanhat seinvalaisimet (opaalikuuppa ja peltisuojus). *Rakennuksen korjaushistoria 16ytyy KIOSKI-tietokannan rakennuskortilta.
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3.5 1980-2020-luku Ymparisténsuojelu

3.5.1 Yleistaso: Imatrankoski

Imatran kaupungin talous ja asukasluku kdantyi laskuun, kun suurteollisuuden

rakennemuutos 1980-luvulla alkoi sulkea tehtaita myos Imatralla. Uudessa
taloudellisessa tilanteessa kaupungin mahdollisuudet hajautetun
palvelutuotannon ylldpitamiseen heikkenivat. Naista ajoista lahtien kaupunki
on pyrkinyt tiivistamaan yhdyskuntarakennetta, kuitenkin niin, etta valjyyden
mahdollistama viherkaupungin ilme sailyy ja kehittyy. Nykyaan viheralueiden
maarasta ja monipuolisuudesta huolehtiminen on ajankohtaista varautumista
ilmastonmuutoksen vaikutuksiin.

Vasta hyvaksytyssa Imatran yleiskaavassa 2040 on vahvistettu kaupungin
kolmen (Imatrankoski, Mansikkala, Vuoksenniska) keskustan roolia ja
merkitysta Imatran kehittamisessa. Imatrankoski on priorisoitu paatoksissa ja
suunnitelmissa kaupan, asumisen ja kehittamisen keskukseksi. Imatrankosken
keskustassa on nahtavissa 1990-luvulla alueen elinvoimaisuuden
parantamiseksi toteutettu Koskenparras-kavelykatu ja tdman vuosituhannen
puolella toteutetun keskustan kehittamishankkeen tuloksena perustettu
Koskentorin liikekeskus, jonka avajaiset olivat 2005.

Kuva: Kavelykatu Koskenparras

26

———
Kuva: Ivontien ja Kuparintien asuinalueiden ymparistdon on kaavoitettu uutta
asutusta. Vaikutus nakyy mm. Ivontien leventymisena kevyen liikenteen vaylalla.

[Viiskulman liikenneympyran keskelle on siirretty yksi vanha 110 kV linjan
ristikkorakenteinen terdspylvas.]

Kuva: 2000-luvulla, pitkdn tauon jalkeen, kanavan ja radan valiselle alueelle valmistui
uusia asuinkerrostaloja.



3.5.2 Paikallistaso: Voimalaitoksen alue ja lahiymparisto

Imatran voimalaitoksen alue tuli ensimmaista kertaa asemakaavoituksen
piiriin 1985, jolloin vuosikymmenen alussa aloitettu kaavatyo saatiin
paatokseen ja kaava vahvistettua. Koko tehdasaluetta koskevassa
asemakaavassa nro 635 suojeltiin tehtaan perustamia asuinalueita, mutta
teollisuusrakennukset jatettiin suojelutarkastelun ulkopuolelle.

Ivontien paassa, teollisuuskorttelin 121 sisddn jaava IVOn rakennusmestarin
Emil Ekegrenin suunnittelema klassistinen Imatran Voiman asuntoalue oli jo
kulttuurihistorialliselta arvoltaan tunnustettu, mutta nyt Museoviraston
lausunnon pohjalta kaavassa osoitettiin suojelumerkinnat myos arkkitehti
Aarne Ervin 1940-luvulla suunnittelemille puurakenteisille tyyppitaloille
Kuparintien itdpuolella. Molempien asuinalueiden valiton lahiymparisto
osoitettiin istutettavaksi alueen osaksi. Muista teollisuuskortteliin sisaan
jaavista asuinrakennuksista todetaan maarayksessa, ettd asuinrakennukset
saadaan pitéd asumiskdytdssd niin kauan kuin ne eivit ole korttelin
teollisuuskédytén esteend.

Vuonna 1985 Imatran Voima Oy:n kdytdssa ollut teollisuusraide asemalta
koneasemalle poistettiin kdytosta ja on sittemmin purettu, samoin kuin
valtakunnan radan varressa ollut veturitalli. lvontien itdpuolelta purettiin
suuri punainen varastohalli 2010-luvun loppuun mennessa.

Viimeisten neljan vuosikymmenen aikana suunnittelualueeseen sisaltyvalla
tehdasalueella ei ole tehty merkittavasti ympaéristokuvaa muuttavaa
uudisrakentamista ennen vuotta 2020, jolloin alueelle valmistui uusi
sdhkoasema eli kytkinlaitos vanhan aseman viereen. Alueelta purettiin
avokytkinlaitos. Uuteen asemaan liitettiin Suomen suurin vesivoimalaitos
neljalld 110 kV -yhteydella ja paikallinen terdstehdas (Ovako). Lisdksi asemalta
oli tuolloin 110 kV:n yhteys Venajalle. Fingridin omia yhteyksia kantaverkkoon
asemalla tuli nelja kappaletta.
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a nro 635, jossa voi toksen alue on
osoitettu teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueeksi T6. Kaavalla
suojellaan osa teollisuuskorttelissa 121 sijaitsevasta voimalaitoksen

asuntorakennuskannasta sr-kohdemerkinnailla.

E

Uuden sdahkdaseman suunnitteli arkkitehti Tuomas Kivinen Arkkitehtitoimisto
Virkkunen & Co Oy:sté ja urakoitsijana toimi Rakennusliike Evalahti Oy. Uusi
sdhkoéasemarakennus on palkittu kansainvalisesti kolmella eri palkinnolla.



i

|

i ﬂ;ﬂ

Kuva: Uuden sdhkdaseman kanssa samaan aikaan rakennettiin veistokselliset
voimajohtorakenteet.

Kuva: Kiertoliittyman kaakkoispuolella sijaitseva palvelutalo on valmistunut
> S : : e L e 2010-luvun loppuvuosina 2014 lainvoiman saaneen asemakaavan
Kuva: Uusia voimajohtorakenteita on asuinalueelle vievan Ivontien molemmin puolin. osoittamalle palveluasumisen korttelialueelle. /limakuva © MML.

28



3.5.3  Yksityiskohtainen taso: Huoltoaukion rakennukset Huoltoaukio 2025

Ivontien itdpuolelta puretaan iso punainen varasto 2017 jalkeen.

Asemapiirroskuvaan korostettu varilla

1981 Autokatos

S : o PR s Kuva: Portti Huoloaukion ohjoispuoliseen aidattuun sisapihaan.
Kuva: Terdsrunkoinen autokatos 1981, laajennettu 1990-luvun alussa. pohjolsp P
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3.6 Kaikki tasot: kaupunkiymparistdn luettavuus
Rakennetun kulttuuriymparistén

keskeisia elementteja eri

B - T ey F ; T
Keskustan rakenne 2 &?’._,’;;?-‘?. ) aikakausilta:
Palstoitus 4 1890
Lappeentie
1890-1919

Aallon yleisasemakaav
Viherkaupunki
Virastotalot
Liikerakennukset

1920-1939 |
1930-1939 [

Rantojen EEEEm 1940-1959
vihervyéhyke 1950-1959 [
Liikenneyhteydet ja

elinkeinot
Liikenneyhteydet ja
turismi

Rautatie [asema purettu]
Viertotie

Sk
Lt
Viipurintie . .
LucFJ)nnonnéhtévyys A Liikerakennukset
Kruununpuisto R E Hotelli (koulu)
b
Valtion hotelli P& ol .
Asuintalot e Aallon yleisasemakaava
. Viiskulman kiertoliittyma
L]
- Pistetalot
Energiateollisuus _‘;:
_— i
Voimalaitos Sy Teollisuus
Kanava
Voimalinjat Tehtaan rakennuttamat
Asuinalue asuinalueet
Tybvaeston asuinalueet
[Etadmpana Vanhat tehdasalueet

savupiipputeollisuus]




4 Kaupunkikuva

4.1 Nakymasektorit silloilta

Vuoksen puhjetessa 5 700 vuotta sitten virtaava vesi kulutti kallioruhjeeseen

uoman, joka tunnetaan nykyisin Imatrankoskena. Luonnonnahtavyytta on yli
200 vuoden ajan kehitetty matkailukohteena. Nykyaan Imatrankoski on myos
valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto ja alue Kruununpuistoineen on

yksi kansallismaisemistamme.

Paikan syddn on Imatrankoski ja kosken ymparille jo 1842 perustettu
Kruununpuisto, jossa vanhoja hotelliperinteita jatkaa arkkitehtuuriltaan
nayttava 1903 avattu Valtion hotelli.

Koskiuoman eri puolet yhdistaa 1892 avattu Koskisilta. Tarve
vesistonylityspaikan siirtamiselle Siitolasta Imatrankoskelle tuli
luonnonnahtadvyyden tuntumaan 1892 avatun rautatieyhteyden myo6ta.
Matkailu oli tarkea osa liikennettd Vuoksenniskan radan alkuvuosina. Silta teki

Kuva: Maisemassa Imatrankosken uomaa ja kruununpuistoa Koskisillan
eteldpuolella.

3

kosken itdrannasta aikaisempaa houkuttelevamman paikan elinkeinoelamalle.

Nykyaan padotun Imatrankosken kuohuja pdasee ihailemaan vain kesaisissa
koskindytoksissa. Ylda-Vuoksen valjastaminen sahkdenergian tuotantoon ja
siihen liittynyt voimansiirtoverkon luominen oli valtion johtama suurhanke
1920-luvulla vilkkaan voimalaitosrakentamisen kaudella.

Kanavasilta avaa ndkyman teollisuusmaiseman keskitssa olevaan Imatran
voimalaitokseen. Punatiilinen voimalaitos kytkinasemineen ja sen harmaalla
graniitilla verhottu sdanndstelypato muodostavat vaikuttavan kokonaisuuden.

x)

Kuva: Imatran koneasema- eli voima-asema Kanavasillan eteldpuolella.
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KOSKISILTA

Imatrankosken ydinkeskusta alkaa kohta Koskisillan lansipuolella. Keskustan ja
kosken valiin jaa kaupunkipuistoiksi rakennetut Koskipuisto ja Valtionhotellin
puisto. Ensisijaitset nakymasektorit avautuvat sillalta koskiuoman suunnassa
koilliseen ja lounaaseen. Sillan lounaanpuolella avautuu jylha koskimaisema
metsaisine kalliorantoineen. Polkujen varsilla ndkyy pittoreskeja katoksia ja
hotellina toimiva jugendlinna. Koillisessa maisemaa hallitsee suurikokoinen
kiviverhoiltu betonirunkoinen pato.

Imatrankoskentie alkaa kaartua heti koskiuoman jalkeen loivasti itdan ja jo
sillalta avautuu kapea ndakyma lvontien suunnittelualueen suuntaan.
Nakymaan jaa voimalaitoksen alueen pohjoislaidalla olevaa metsikkoa, johon
on suunniteltu asuntorakentamista.

O Katselupiste
Nakoalatasanne tai paviljonki tms.
Ensisijainen ndkyma ja katselusuunta.
I Rakennus: kohokohta, katseenvangitsija.

N Koskimaisemaa rajaava metsavyohyke. Katkaisee nakyman kosken
lansirannalta kanavan suuntaan.

= W Koskimaisemaa rajaava puisto.

Pieni metsikko kanavan itdpuolella jaa sillalta avautuvaan
tiendkymaan ja linkittyy maisemallisesti Koskisiltaa
ymparoivaan vehreddn taajamaymparistoon.

Metsdinen maisemareuna.

H Alue voidaan lukea Imatrankosken luonnonnahtavyyttd ymparoivaan

muutoksille herkkaan taajamamaisemaan. Alueelle rakentaminen
synnyttdd maisemavaikutuksia sen mukaan, kuinka paljon vehreys
vaihtuu rakennusmassoihin kiilamaisen metsikdn lansireunalla.
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Kuva: Nakymat suunnittelualueelle Valtion hotellin puistokadytavalta (2017) ja
Koskisillalta.




KANAVASILTA

Kanavasillalta etelaan avautuvaa nakymaa hallitsee ylakanavan paatteena
oleva vesivoimalaitos, sen vierelta erottuu kytkinaseman torni. Pohjoisessa
ylakanavan maisemallisena porttina on suurikokoinen pato ja metsdinen
niemi.

Kanavan itdpuolella, Imatrankoskentien varteen rakennettu kerrostalo nousee
vastapaata sijaitsevan metsikdn rinnalle. Tyylillisesti omaa aikaansa
edustavien kerrostalojen massoittelussa ja kattojen viistoissa osissa on
myotailty 1950-luvulla rakennettujen, Alvar Aallon yleisasemakaavaa
toteuttaneiden, pistetalojen kattomallia ja julkisivujen porrastuksia.

O Katselupiste
Nakoalatasanne tai paviljonki tms.
Ensisijainen ndkyma ja katselusuunta.
B Rakennus: kohokohta, katseenvangitsija.
N \/esistOmaisemaa rajaava metsavyohyke.
" 7 Kanavan itdrannan puistoalueita reunustava puurivi.
Metsdinen maisemareuna.

Kulkuvaylien kaarevat linjat Imatran voimalaitoksen perustamisen
ajoilta (puistokaytava ja uudelleen linjattu vierto- eli maantie).

Rakennus: uusi katseenvangitsija 2000-luvulta.

Alueella on kaupunkitilaa rikastuttavia vanhoja symmetrisia
elementtejd, kuten pohjoiseen kaartuvalle betonitielle vastaparina
oleva etelddn kaartuva puistokaytava ja sitd myotdilevan metsikon
siluetti kanavan suuntaan.

Kuva: Tiestd vasemmalle kaartuu vanha viertotie ja puistokaytava, tiesta
oikealle voimalaitoksen puistoalueen kaytava. 2000-luvulla rakennetut
kerrostalot sijoittuvat avokortteliin pistetalojen tavoin. / Google StrView
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4.2 Nakymasektorit taajaman itdosan kaduilta

Imatrankosken kanavan ja rautatien valisen alueen kokonaiskuva on vilja ja
vehred, Salpausseldn kuiville kangasmaille tyypillinen manty on valtapuulajina
taajamaosan puoliavoimilla metsapohjaisilla viheralueilla. Alueen tilarakenne
ja kaupunkikuva perustuvat pitkalti liikennevaylarakentamiseen — ensin
rautatie ja viertotie, sitten voimalaitoksen pitkat suorat tiet ja voimalinjat,
lopulta kaavoitettu ”viiskulma” eli kiertoliittyma ja uusi sisdantulovayla.

Liikennevirrat vanhalta maantieltd ja uudemmalta kantatie 62:Ita kulkevat
Alvar Aallon 1950-luvulla laatimaa asemakaavaa toteuttavan ison
kiertoliittyman kautta silloille. Samaa aikakautta edustaa myos pistetalojen
kortteli. Vanha viertotie rautatieasemalle on jadnyt sivukaduksi.

Tiendkymalla on selkea rakennettu reuna tai maisemapiste.

Rakennus: Arkkitehtuuriltaan yhtendinen ja rytmisesti
mielenkiintoinen rakennusryhma tai yksittdinen rakennus
katseenvangitsijana.

O Liikenteellinen ja taajamakuvallinen solmukohta 50-luvulta.

Pieni kohokohta: metsdinen puistopiha ja punatiilirakennus.

IVVO === Kulttuurihistoriallisesti arvokkaan vesivoimalaitoksen tehdasalue.

Voimalaitoksen alue on muutoksille herkkaa taajamamaisemaa.
Vesivoimalarakennusten — koneasema ja kytkinasema — koossa
heijastuu 1920-luvulla alkaneen sdhkdntuotannon mittakaava.
Vesivoimalaitoksen tulee sdilyttdd dominanssinsa ja erottua
alueena seka taajaman suurmaisemassa etta Ivontien
lahimaisemassa luonteensa mukaisena. Kokonaisuutta
luonnehtivat tuotantoon liittyvien rakennusten mittakaava,
betonirakenteita peittavat puhdasmuuratut tiilijulkisivut ja alueen
rakennusten massoittelua ja sijoittelua seka puuistutuksia
madrittava suorakulmainen koordinaatisto. Tuotantorakennuksen
luonteestakin johtuen tilarakenne on avoin, nurmipintaiset alueet
laajoja ja nakymat pitkia.
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4.3 Voimalaitoksen pihapiiri TYET)
Purettu puiset

Purettu puutalot ja

Vesivoimalaitoksen tuotantorakennukset eli koneasema ja kytkinasema ovat varastot

tarverakennukset
nykyisten
tiilirakennusten tielta

kanavan varrella. Korjaus- ja varastorakennusten sijoittumista alueelle on
ohjannut Imatran-Antrean radalta voimalaitokselle rakennetun pistoraiteen
linjaus.

Purettu koko

pistoraide ja varastot

Koneaseman ja kytkinaseman punatiilinen arkkitehtuuri on niukkaeleista,
mutta siind on monumentaalisia piirteitd. Huoltoaukion vanhimmissa, 30-
luvulla rakennetuissa, tarverakennuksissa — palokalusto- ja autotallirakennus,
korjauspaja ja varastorakennus — toistuvat vakioratkaisut, mutta kussakin
kayttotarkoituksen kannalta tarkoituksenmukaisina.

Muoto: Suorakaide, johon mahdollinen siipi liittyy suorassa kulmassa.

Sisddnkayntien suojana korkeintaan suora lippa. Ulkoportaat. / _ @mm;'.» ;

Kattomuoto: Loiva harjakatto tai aumakatto. 78 i '

Vesikate: Saumapelti, musta. Z{K\,‘T A

Julkisivut: Punatiili puhtaaksi muurattuna, ristilimitys, vaalea saumaus. Kuva: Voimalaitoksen alueelta on purettu rautavarastoa lukuun ottamatta kaikki

Ikkunapuitteet ja -karmit valkoiset. Ulko-ovet harmaat. puurakennukset. / Pohjakartta, Imatran kaupunki.

Vuonna 1960 valmistunut huoltorakennus noudattelee vanhempien
rakennusten muotokieltd, mutta julkisivuissa on kdytetty rakennusajan
henkeen levyverhousta tiilen rinnalla ja isoja ikkunoita jatkuvana nauhana.

Ivontien varteen 1950-luvun alussa rakennettu ruokalarakennus on sekin
punatiilirakennus, mutta hyvin puhdaspiirteista ja laadukasta sotien jalkeista
arkkitehtuuria. Julkisivuissa on vahva materiaalin tuntu, joka liittyy
julkisivuissa tiilien savyvaihteluun, erilaisin puupinnoin tehtyyn detaljointiin ja
syvarunkoisessa talossa pitkalappeiseksi muodostuvan harjakaton
betonitiilikatteeseen.

Kokoontumisrakennus noudattaa huoltoaukion koordinaatistoa, mutta sen
nurmipihalla on sailytetty paikalla kasvanutta mantypuustoa istutettujen
lehtipuiden rinnalla.
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Kuva 1: Idasta voimalaitokselle tulevan pistoraiteen varrella oli rakennuétybmaan
aikaisia puurakenteisia tarverakennuksia, ja niiden pohjoispuolella ja idassa yhtion
rakennuttamia asuintaloja. / Ote viistokuvasta, Kauko J. Kippo 1930.

Kuva 3: Voimalaitoksen alue ennen avokytkinlaitoksen purkamista. Tehdasalueen ja
Imatrankoskentien valilld on rakentamaton metsikk64a. / Viistokuva 2016. Imatran
kaupunki.

4 3 o =

Kuva 2: Radan varren puurakennukset alkoivat korvautua tiilirakennuksilla 30-luvun Kuva 4: Uusi sihkéasema ja veistokselliset voimajohtorakenteet valmistuivat 2020
kuluessa. Tehdasalueen sisdinen kulkuverkosto on pitkalti nykyisenlainen. Nykyisen kytkinaseman eteldpuolella. / MML 2023.

Imatrankoskentien kohdilla on kapea tie veturitallille. / Ote ilmakuvasta, MML 1948.

36



5 Kulttuur

ipe

rinnon arvo

pm—————

37

Kulttuurihistoriallinen arvo

- Maan merkittavimman vesivoimalaitoksen alue sisaltdaa alkuperaiset
tiilirakennukset seka padon ja kanavan siihen liittyvin rakennelmin 1920- ja
30-luvuilta.

- Voimalaitosalueen, ml. asuinalue, kokonaisrakenne on muodostunut pitkalti
1920-luvulla laaditun aluesuunnitelman pohjalta. Huoltoaukion muoto ja
rakennusten sijoittelu mukautui voimalinjan ja koneasemalle johtaneen
pistoraiteen linjauksiin.

- Kanavasillan rantojen puistot ja rakentamattomiksi jadneet rantametsat
jatkavat vesivaylien kanavarakentamisen perinteita. Puistomaisuus on
erityinen arvokas historiallinen piirre juuri Imatrankoskella, jossa
voimalaitoksen alue rajautuu luonnonnahtavyyden synnyttaman varhaisen
turismin vuoksi perustettuun Kruununpuistoon.

- Voimalaitoksen synnyttamat vaylat — kanava, tiet ja voimalinjat — ovat pitkia
suoria toistensa kanssa ristedvia linjoja, jotka muodostivat |ahtékohdan ison
kiertoliittyman kasittavalle liilkenneratkaisulle Alvar Aallon suunnittelemassa
Imatran yleisasemakaavassa (1953).

Kansallinen nakdkulma

Voimalaitoksen alueen arvo on suuri, silla se kertoo Suomen sahkdenergian
tuotannon historiassa merkittdvasta ajanjaksosta ja siihen liittyvasta
kansallisesta ratkaisusta.

Valtakunnallisesti merkittavaan Imatrankosken rakennettuun
kulttuuriymparistokokonaisuuteen sisaltyy voimalaitoksen alkuperdinen alue
kokonaisuudessaan lukuun ottamatta lvontien itdpuolella olleita alueita.
Kyseessa on kaupunkiympariston kulttuurimaisema, jonka on synnyttanyt
Imatrankosken — maisemanahtavyyden — ymparille varhain muodostunut
matkailu ja Suomen suurimman voimanlaitoksen perustaminen.

Oman valtakunnallisesti merkittdvan kokonaisuuden muodostavat Imatran
Voiman ja Kuparin asuinalueet.

1 Sommittelun symmetrisyys /20-luku.

- Tiilirakennus, 1920-30-luku L--- Voimalinja.
Pu!sto tai metsd IVOn my6ta kanavasilta ja lvontie
= == Puiston kaareva reuna O laitoksen asuinalueelle.
gy Metsén siluetti Kiertoliittyma / A. Aallon asemakaavat.



Rakennushistorialliset arvot ja merkittavyys

Voimalaitosalueella historiallinen luettavuus on hyva.

Laitoksen kayttotarkoitus ja perustamisajankohta ovat luettavissa hyvin
sailyneesta rakennuskannasta.

Kyseessa on edelleen toiminnassa olevan vesivoimalaitoksen tehdasalue,
jossa aluerakenne eli toimintojen jarjestely ja rakennusryhmat ovat
padosin kahdesta ensimmaisesta rakennusvaiheesta eli 1920-luvun
lopulta ja 1930-luvulta. Taydentdvaa rakentamista on tapahtunut
huoltopihalla ja sen valittdmassa laheisyydessa 1950-, -60- ja 80-luvuilla.
Merkittavin huoltopihaa koskenut muutostyot oli teollisuusraiteen
purkaminen. Uutta, vanhan korvannutta rakentamista on tehty
kytkinaseman eteldpuolella 2020-luvulla.

Voimalaitosaluetta voi kuvata toiminnallisesti, rakenteellisesti ja
visuaalisesti ehedksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi [suuri
integriteettiarvol.

1920-luvun kaupunkisuunnittelua hallinneet klassiset ihanteet
symmetriasta ja tasapainosta tulevat edelleen esille voimalaitoksen hyvin
sdilyneessad aluerakenteessa. Kanavan kanssa ristedva koneaseman kookas

hahmo ja saman suuntaisesti pihaan johtanut teollisuusraide antoivat
suunnan myos huoltopihan symmetriselle rakennussommitelmalle.

e
1%

= i 7
e i

Kuva: Pohjakartta © Imatran kaupunki.




Rakennus [alkup. nimi]

Vuosi /runko /suunnittelija

Nykyinen kaytté

Autenttisuus julkisivuissa

Rakennuksen alueellinen merkitys

Palokalusto- ja 1934, tiili, Vahainen kaytto. Kohtalaisen hyva. Vaurioitui talvisodan Huoltoaukion ensimmainen tiilirakennus. On
autotallirakennus rakennusteknikko Emil pommituksissa ja itdpaa rakennettu pitkalti yksi neljan rakennuksen symmetrisesta
nro 34 Ekegren IVO. uudelleen. Tassa yhteydessa pariovien tyyli sommitelmasta, jolla on merkitysta alueen
muuttui peiliovista paneelioviksi, muutoin luonteen kannalta.
entisenlainen. Kokonaisuudesta jai pois
alkuperadinen tyylien kerroksellisuus.
Korjauspaja nro 35 1938, tiili, Entinen Kohtalaisen hyva. Vaurioitui jonkin verran Huoltoaukion 30-luvun tiilirakennuksia. On yksi
rakennusteknikko Emil kayttotarkoitus. talvisodan pommituksissa. Korjauksissa kaikki  neljan rakennuksen symmetrisesta
Ekegren IVO. ovet uusittu pystypaneeliovina, kun ennenoli  sommitelmasta, jolla on merkitysta alueen
my®0s lasiaukollisia peiliovia. Lisaksi luonteen kannalta.
materiaalista sdilyneisyytta vahentavat uusien
ikkunoiden alumiiniset ulkopuitteet.
Varastorakennus 1938, tiili, Muutettu toimistoiksi, Kohtalainen. Luonnetta ja tyylin eheytta Huoltoaukion 30-luvun tiilirakennuksia. On yksi
nro 46 rakennusteknikko Emil tyhjillaan. heikentadvat aukotukseen ja ovityyppeihin neljan rakennuksen symmetrisesta
Ekegren IVO. tehdyt muutokset. sommitelmasta, jolla on merkitysta alueen

luonteen kannalta.

Ruokala nro 76 1951, tiili, arkkitehti Aarne  Entinen Hyva. Tyyli, muoto ja materiaalit alkuperdiset. ~ Sotien jalkeista rakentamista. Yksittdiskohde.
Ervi. kayttotarkoitus. Arvostetun arkkitehdin, Aarne Ervin, Ruokala- ja kerhorakennukselle luonteen-
suunnittelema. omainen rakennuspaikka asuntoalueelle vievan
Ivontien varrella. Mannikkoisen puistopihan
keskella tieympariston kohokohtia.
Rautavarasto nro 77 1951, puu. Varasto, ei aktiivinen. Hyva. Muoto ja materiaalit alkuperéiset. Puurunkoinen tarverakennus sisapihalla. Ei

merkitysta huoltopihakokonaisuuden kannalta.

Huoltorakennus nro 83

1960, muu, arkkitehti
Aarne Ervi.

Vahainen kaytto.

Hyva. Tyyli, muoto ja materiaalit alkuperdiset.
Arvostetun arkkitehdin, Aarne Ervin,
suunnittelema. Arkisen kayttérakennuksen
julkisivuissa on yhdistetty perinteista ja uutta
materiaalipintaa. Ei tyylillisesti tdydenna
vieressa sijaitsevan Ervin ruokalan
arkkitehtuuria.

On yksi neljan rakennuksen symmetrisesta
sommitelmasta, jolla on merkitysta alueen
luonteen kannalta. Muodon ja sijoittelun osalta
sovitettu huoltopihalle sen vanhemmasta
tiilirakentamisesta syntyneeseen ilmeeseen.

Autokatos nro 86 1981, 1990, kehikko, Entisenkaltainen Laajennettu. Arkinen suojarakennus. Ei merkitysta
peltiseinat. kaytto. huoltopihakokonaisuuden kannalta.
Kellari nro - Betoni. Tyhjillaan. Tontille 20-luvulla rakennetun talon betoni- ja  Asuntotontin rakennuksista ainoa jaljella oleva.

tiilirakenteinen kellari. Nykyinen ulkoasu
viittaa hieman nuorempaan aikaan.

Ei merkitysta alueen kannalta.

Autenttisuuden maarittely kuvaa rakennuksen tyylin, muodon ja materiaalien sadilyneisyytta ja siten rakennuksen historiallista arvoa.
Rakennuksen alueellinen merkitys kuvaa rakennuksen merkitysta koko tehdasalueen historian, kehityksen ja miljoén kannalta.
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